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Vous s=avez, guand je dols écri
editorial pour votre bulletin préfér
butte & un abime de réflexion concern
gque je vais développer. I1 faut évid
trouver un sujet ayant un rapport d
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Beaucoup de sujets ont déia
abcrdés, le mangue d'articles pour
revue, la situatien du grand réseau,
le bénéveoclat de certains de nos
membres, le leocal, les vacances,
les appels de volontaires pour

faire certains travaux, notre

souper apnuel, SEe... BLE. ..

t
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Tous ces points gue Je cite

ici scnt toujours d'actualité.
Le ¢lub, c'est vous, et c'est
vous gul le faites. Savez-vous

gue treés peu d'amateurs de
modélisme ferrcviaire sont des
isolés, gu'ils ne connaissent
pras de clubs, ou gu'ils ne
veulent pas en faire partie,
soit disant gque cela ne sert

a rien? C'est un point de vue.
Toujours est-1il gue c'est

grédce au club gue je suls passé
du "petlt train"™ au "modélisme
ferroviaire™. Je ne sais pas si
vous saisissez la nuance, mais
moi, je sais de gquoi Jje parle.
Le club m'a tout appris, et
J'en apprends encore tous

les Jjours.

prés au chemin de fer, fut-il réel ou miniature,
mais il faut également ménager la susceptibilité
de tout l=2 monde. Crcocyez-moci, cela n'=st pas
chose facile. Pourtant, depuis les mibreuses
années gue J'écris des éditoriaux, s devrais
connaltre la "musigue™. Et bien, détrompez-vcous!
C'est mocins simple que cela en a l'air

(I
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RENCUVELLEMENT DES COTISATIONS.

Le moment est venu, de renouveler votre
cotisatien ou votre abonnement & "Correspondance"
et ce avant 11 février 1994 au plus tard.

Aprés cette date, 11 vous sera demandé
50FB supplémentaires pour frais de dossier.

La cotisation comprend 1l'abonnement =
"Correspondance™. Cette cotisation est pour
l*année calendrier {du ler janvier au 31
décembre). Elle vous colitera 600FB par an si wvous
avez + de 12 ans, 350FB si vous avez - de 12 ans.

Vous pouvez obtenir l'abonnement a
"Cozrrespondamce” ~pouxr 250FB e'est-a-dife &
numéros cela correspond & une année complete.

Comment payer?

- Soit auprés de M. Orban lors des
réunions.

- Soilit au compte : 001-242101770-70 de
I*A.L.A.F, = ASBL én précisant cotisdticl ou
abonnement.

Votre carte de membre vous sera remise
lors de votre passage au local, pour ceux gul le
désirent elle peut-étre envoyée 11 vous sera des
lors demandé Z20FB supplémentaires pour frais
d'envoi.
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istoire du chemin
de fer

LE RESEAU DU NORD BELGE 0U LE

MANTEAU D'ARLEQUIN.

Leg activités du NB n'étalent pas liées
uniguement a celles de l'industrie ou la mine,
mals encore aux excursions, voyages circulaires,
vigites locales, ce gue nous appelons aujourd'huyi
le tourisme. Vers 1863, le NB availt mis en
service des voitures a plate-forme "panoramigue",
sttelées &8 certains trains d'excursions.
Particularité mentionnée dans les guides

itinéraires de 1'épcocgue! (cf.A.J. Dupays -
ITtinéraire de la Belgigue - Hachette 1863). Un
document publicitaire de 1884 nous apprend gu'il
y avalt, entre autres, un voyage dit : aux abords

de la Meuse et 4 la Grotte .de Hanj; . .entre Namur et
Dinant, on pouvait prendre les bhateaux & vapeur.
Un autre voyage condulsalt aux bords de la Meuse,
4 Chimay, & l'abbaye de Scourmont, au lac de
Virelles ou encore a l'akbaye d'Aulne. Mais, si
les bords de Meuse ne présentent pas
l'enchantement de ceux du Rhin ou de la Loire,
1ls offrent quand méme au voyageur une forme de
beauté sauvage ou restent accrochés des lambeaux
d'histeoiee.

Telle était la Vie du Rail sur le Nord-
Belge au temps heureux du chemin de fer, dans un
monde sans histoire... et pourtant fragile.




La majeure partlie des séries de machines
dont nous avons parlé subsistait sur 1'é&tat du
matériel de 1872, mais toutes celles. quiétaient
éncore en service avalent été transformées aux
ateliers de Saint-Martin & partir de 1858.

Au cours de la période concernée,
l'effectif des locomotives avait augmenté par
suite du renforcement de certaines séries du type
"mammouth™ en 1857-61 et par le transfert d*un
certain nombre d'unités prélevées sur le parc du
Nord frangais, comme les numércs 172, 189, 200,
Buddicom 2 essieux indépendants de l'ex-Compagnie
d'Amiens & Boulogne; tendérisées de 1859 & 1864,
elles avaient été livrées au Nord-Belge en 1868
et furent rayées de l'effectif le 26 septembre
1871.

Entre 1863 et 1875, le Nord-Belge employa,
en location, la machine n®441 du systéme Petiet
du type - exceptionnel - A.3AT, appartenant 3 la
seérie 437 a 444 - & 4 cylindres. Elle circulait
exclusivement entre Mons et Hautmont. Le NB
utilisa également 4 machines-tender provenant de
la séparation des machines Petiet 030 + 030 T
numéros €18 et 619, devenant au Nord-Belge en mai .
1883, la série 141 & 144, pour service de gares.
Le service de manoeuvres et de remonte et les
parcours sur embranchements étaient assurés par
des locomotives-tender 34 4 essieux couplés du
type "fortes rampes" du Nord frangais mais
appelées au Nord=-Belge "petits chiateaux". Ces
machines formaient la série 601 a 623.
Construites en 1855-60 par Cockerill (numéros 601
a3 €15), par E. Gouin en 1869 (numéros 616 et
€17), par Cockerill & nouveau en 1884 (numéros
6lB a 623) elles ont été affectées aux dépdts de
Saint-Martin et de Kinkempois. Neuf unités
regurent de nouvelles chaudieéres avec déme. Il vy
avait encore 23 unités en service en 1906.

2e épogue : 1873-1918

A partir de mai 1973, et jusgu'en 1884, 49
locomotives de types divers ont été cédées au
Nord-Belge par la Compagnie du Nord (6)




- 20 machines de la série 51 & 121
(Stephenson mixtes):

27 mai 1873, les numéros 62, 63, 23, 101

et 114;

10 février 1874, les numéros 88, B89;

11 fevrier 1876, le n°85 (réformée avant
1684) ;

23 mai 1876, le n°%6;

11 scQt 1876, le n°985;

09 janvier 1877, le n®84;

26 septembre 1877, le n® 30;

25 avril 1879, le n®°9¢;

06 juillet 1880, le n®118;

26 novembre 1880, les numéros €0, 73, 98,
100;

03 juin 1881, les numéros 74, 117.

Elles ont regu au Nord-Belge des
chaudiéres nocuvelles avec déme, timbrées a 81,5
kg (numéros 94 et 100). Avec huit machines
achetées en 1862 au Nord francgais, l'effectif se
trouvait porté a 28 unités. Ces machines,
numerotées 20 a 25 et 30, 31, au Nord-Belge,
étaient encore en service en 1911 sur les trains
légers Mons-Hautmont et Charleroi-Erguelines.

- Deux machines dites "fortes rampes”™ 040T
série 4551 & 4565:




27 mai 1873, les numéros 4558-4559.

- 22 machines de la série 3201 & 3264
Stephenscon mixtes:

20 mai 1875, les numéros 3203, 3204, 3210,
2213, 3218, 3219:

07 décembre 1877, les numéros 3207, 3214,
3216, 3297}

25 novembre 187%, les numéros 3202, 3206,
3248;
F F

24 décembre 1880, les numéros 3236, 2252,
3 25, S5 93

24 avyril 1883, les numéros 3240, 3241;
0B juin 1883, le numérc 3250;
11 juillet 1883, le numéro 3237.

Ces locomotives ont regu au Nord-Belge les
numéros 151 & 175. Trois machines restaient en
service en 1906, les numéros 152, 160 et 167.
Elles circulaient sur la ligne (Liége) Namur a
Givet. i

A partir de 1866-67, le trafic charbonnier
ayant pris une grande extension, le Nord-Belge
s'engagea dans une politique "autonome" de
renforcement du parc de traction marchandises,
avec' le désir de voir diminuer les prélevements
en provenance du Nord frangais. Il est évident
gue toutes les machines du Nord n'étaient pas
dans le méme état, et gue dans les
arrondissements MT, on profitait du transfert au
Nord-Belge pour pratiguer une sélection... a
rebours (7). En fonction de ce qui précede, le
Nord-Belge fit construire chez Cockerill en 1872,
dix locomotives & marchandises du type 040,




semblables au type "Nord 180 unités", crée en
1867 par le Nord frangais. Elles regurent les
numércs 711 & 720. En raison des bons résultats
obtenus en service, une nouvelle commande fut
passée au méme constructeur et livrée en 1880;
les machines étaient numérotées a la suilite 721 a
155,

Les numéros du constructeur é&tailent

3 NB 3 du % Année

711 790
718 T87 1ET 2%
719 728 1LBTE%
720 729 1872%
721 Ll25

3 750 11234 1880
731 1189

: 135 1213 1881

*utilis€ées sur la seetion Brguelines & Charleroi.

Les machines numéros 712, 715, 719, 724,
725, 740, 741, 744, 750, 751, 753 et 754 ont été
utilisées par la Compagnie du chemin de fer de
Chimay & différentes épogues & partir de 1906 et
jusgu'en 1240.

Elies ont porté des noms. Nous donnons
ci-dessous ceux guil sont connus**¥*
° 711 HOURPES
712 SOBRE
713 LA BUISSIERE
714 LANDELIES
715 LOBBES
717 CHARLEROCTI
718 ZONE
720 ISOCRATE
721 KINKEMPOIS
722 LONGDOZ*

723 ARUPSIN
724 WAULSORT
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726 YVOIR

727 RENORY
729 HUY

730 FONTAINE-VALMONT
731 AGIMONT
733 HERMALLE
734 JUPILLLE
735 BRUXELLES
n 736 ANVERS

n® 737 GAND

n°® 738 BRUGES

n® 739 TOURNAY
n® 741 BEAUMONT
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n® 743 ARLON

n® 744 LUSTIN

n® 745 YPRES

n® 746 ATH

n® 747 OSTENDE

n® 748 VERVIERS

n® 749 SPA

n® 750 TERMONDE

n® 751 FURNES

n® 752 BERZEE

n® 753 SAINT-NICOLAS
n? 754 SAINT-MARTIN

* Distribution LENTZ
** D'aprés M. Huysman

Six machines ont été tendérisées en
1910/24 et renumérotées NE 760 a 765 :

n® 719 en 1910 renumérotée 760
n® 724 en 1922 renumérotée 763
n® 728 en 1%12 renumérotée 761
n® 730 en 1913 renumérotée T60
n 734 en 1923 renumérotée 764
n® 742 en 1924 renumérotée 765

En 1875, apparut un type de loco-tender
030T & roues de 1,06m pour service de manoeuvres,
afin de disposer d'un engin plus efficace pour ce
travail gue les machines de la série 81 a 8¢,
dont deux unités étaient déjad hors service (ce
type de machine était déjz "veillot"™ et en nombre
insuffisant).




Le ncuveau type était particulier au Nord-
Eelge, d'aspect et de construction. Il avai* la
distribution Walschaerts. Un premier lot n°121 &
126 NB fut livré par l'uSLne de Saint-Léonard,
suivi par un deuxiéme, numéros 127 a 132 en 1877.
Ces derniéres machines avaient des longerons plus
longs. Elles regurent par la sulte un abri
couvert et des soutes & eau plus grandes. Seul,
le n®°128 est resté dans son état primitif et fut
vendu en 1946 au charbonnage de Monceau-Fontaine.
Son nem &tait YTilleur®.

—
40

Une série, gqui rompalt également avec
dition Nord tant par ses principes de
struction gue par son origine, formait la
1 571 a4 676 NB. Cesg locomotives du type 030,
oues de 1 m pour trains de marchandises,
modéle classigque du "Sudbahn”
venant de Wiener lok. fk AG a
était un type de machine robuste,
d'un entretlen facile et ¢gui remorguait encore en
1920-21 des trains sur la ligne de Namur a Givet.

L.a derniere fut réformée en 1924 (Achard).
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Avec la série 201 a 215, construite par
Cockerill en 1882, nous revenons a la tradition
Nord, dont nous ne aortirens plus-jusgulen 3918.
Les machines en gquestion, dites "Mixtes Nord",
étaient strictement identigques au type du Nord-
francais créé en 1867 et portant & ce réseau les
numéros 2451 a 2531. Affectées au dépdt de
Kinkempois, elles prirent, & la traction des
trains express, le relais des "Mammouths™ sur le
parcours Lidge-Namur-Givet jusgqu'en 1890.

Elles furent remplacées & cette date, en
téte de "grands trains" tels gue le "Paris-
Cologne", par des "Outrance" Nord sur Namur-
Liége, Erguelines-Charlerci et Quévy-Mons. Ces
"Outrances", numéros 2834, 2855, 2863, 1205 et
2873, é&taient louées au Nord-Belge et affecteées
au dépdt de Saint-Martin. On relevait également
au cours de cette période, vers 1874-75, 1la
présence de la locomotive Crampton n 41,8181
4 12, et d'une machine systéme Engerth mixte,
n®2401, sur la section Quévy-Mons, probablement
en situation proviscire.




L'année 1891 margquait un tournant dans
l'évolution de la traction au Nord-Belge, gui
availt d'ailleurs grand besoin d'étre adaptée aux
exigences du service en raison de l'augmentation
de la puissance des locomotives. C'est ainsi que
le NB passait commande aux Etablissements
Cockerill de six machines 220 systéme conpound Du
Bousguet De Glehn, & roues de 2,13m. Livrées en
18992-1900, elles regurent au Nord-Belge les
numéros 301 & 306; en 1903, le Nord cédait au NB
gquatre autres unités du méme type, numéros 2121,
2122, 2123 et 2126, gqui regurent, & la suite, les
numéros 307 & 310, toutes en service entre
Erquelines et Liege.

A partir de cette série, tous les types de
machines mis en service par le Nord-Belge furent
des =ngins identiques & ceux du Nord frangals.
Pour cette raison, nous nous en tiendrons a des
indications sommaires, ces machines étant connues
de tous neos lecteures.

En 1902, constructeur Cockerill - numéros
NB 321 & 330 = 3078, 3254 Nord.
En 1904, constructeur Cockerill - numéros

NB 251 a 362 = 3078, 3354 Nord.

En 1906, constructeur Cockerill - numércs
NB 234 a 345 = 3078, 2354 Nord et la Meuse.

Ces locomotives de type 230, (devenues
type 22 SNCB), étaient affectées & la remorque
des express internationaux et des trains de
voyageurs lourds semi-directs.

Pour la tracticn des trains légers, de
section, ou ‘le service banlieue, le Nord-Belge,
possédait des locomotives-tender type Nord
“"Ravachol®, .- type 2207, construites par. Sehislder;
Fives-Lille et SACM de 1892 &4 26. Elles firent
leur apparition au Nord-Belge aprés 1918. Cing
unités furent cédées par le Nord, les numéros
2317, 2329, 2341 et 2347, numérotées 1 & 5 au NB.
Le n°3 a été loué au chemin de fer de Chimay.




La série 51 & 64, du type 2227 dit
"Revolver"™ était identigue & la série Nord 2231 a
2305. Elles avait été construitet¢ par la socieété
l1'Energie en 1909, Cockerill en 1910 et Couillet
en 1911. Deux machines lcuées au chemin de fer de
Chimay sont devenues le type 24 SNCB. La série
381 & 386 NB était du type 232T de la série 3801
4 2865 Nord de 1909. La série NB provenait de
Cockerill en 1911 et devint le type 924 SNCB. Le
méme constructeur livrait en 1909, la série 631 a
636 NB, du type 040T, pour trains de marchandises
de petits parcours, utiliséei{dans la région de
Liége Seraing (dépdt de Kinkempois). Ces machines
étaient identigues & celles du Nord (série 4,
numéros 1981 & 95) et de 1'Est (série 9, numéros
4901 a %0). :

3e épogue : 1915%-1940

La période gui suivit lL"Armistice de
novenbre 1918 fut caractérisée par le
rapatriement des machines Nord-Belge dispersees
sur les réseaux frangals et par leur remise en
etat.

Dans l'immédiat, le réseau belge recgut
quelgues unités hétéroclites provenant des
administraticns allemandes

- cing machines-tender 1C.1T, classe VIb,
numéros 81 & 85 NB;

- six machines-tender Dt, classe Xb,
numérocs 68 a 686 NB;

~ trois machines-tender, type T12, Prusse
1 Ct, numéros 91 a 93 NB;

- cing machines D, Type G7 Prusse, numeéros
781 a 785;

o

- une machine D, Type G72 Prusse, n 4636,
rétrocédée par la Compagnie du Nord;




- dix machines, série D 50, de NSW Goutrey
(Australie), construites en 1917 par la North-
British C° et livrées & la ROD, ont été vendues
au Nord-Belge olU elles regurent les numéros 7701
d 710. Il n'en restait gue 8 en service en 1935,
les numércs 709 et 710 étant réformés. En 1927-
31, le parc de traction NB recgut un renfort de
haute qualité avec la série 421 & 455 du type
14C, semblable & la série Nord 4061 & 4340 (les
"boeufs"), 35 unités furent construites par
Cockerill. Affectées aux dépdts de Liége et de
Montignies, elles ont remorqué des trains express
lourds (veitures métalligues) aussi bien gue des
trains de marchandises de 1600 t, et sont passées
dans la légende!

En 1231-32, lesgs firmes Cockerill et la
Meuse ont fourni au Nord-Belge vingt machines
0507 type Nord de 1930, série 5601 & 5670, pour
service de manoeuvres et de débranchements dans
les triages, numérotées 501 & 520 au NB(9).

-

Avant de clore ce chapitre et pour
signaler deux faits d'importance, il nous faut
mentionner la conférence tenue & Paris le 23
septembre 1902 entre les représentants des
chemins de fer de l1'Etat Belge et ceux du chemin
de fer du Nord : MM. Flamine, ingénieur en chef
de la traction, et Levaz, directeur de
l'Exploitation de 1'Etat d'une part, et Javary et
de Fcubonnne d'autre parct.

Le but de cette conférence était de régler
la question de la remorgue des trains entre
Bruxelles et Feignies par des machines de 1'Etat
Belge et entre Liége et Erquelines par des
machines Nord, dans des conditions qui puissent
supprimer les changements de machines & Mons, &
Charleroi et & Namur et certains parcours de
machines HLP entre Quévy et Frameries,
suppression réalisable par la construction d'un
pont tournant & Frameries.

Sur le parcours d'Erguelines & Liége, il
€tait convenu gue la remorgque des trains rapides
et express serait assurée & partir du ler novem-
bre par des machines Nord et Nord-Belge et que le




changement gqui subsistait a Charleroi serait
reporté & Ergquelines ou a Jeumont et méme a
Aulneoye. Il fut également convenu Jue la
réserve serait assurée par le Nord ou le NB a
Namur, Charleroi, Frameries et Aulnoye et par
1'Etat Belge & Namur, Charleroi et Mons selon
que l'avarie surviendrait a une machine Nord et
NBE ou & une machine EB. Ces mesures
influencérent favorablement les horaires gui -
4 l'époque - en avalent grand bescin. Mais pour
terminer sur une note triomphale, rappelons que
la grande ligne Nord-Belge a guand méme Vu
circuler deux trains célébres : le Nord-
Express, crée le 9 mai 1896, et le Valeureu=x
Liégeois,; mis en marche le 15 mai 1930. Sur la
cection Frameries-Mons-Bruxelles, ce fut le
"Train Bloc" belge, inauguré le ler Jjuin

1 923 ( L) =

Les lignes du Nord-Belge furent
reprises par la SNCB en mai 1940.

VAUQUESAL-PAFPIN

(6) y compris les trois Buddicom et les deux
machines Petiet & 6 essieux, séparées en
deux, mentionnées plus haut.

(7) j'ai connu, au début de la guerre en 1914,
un mécanicien NB gqui avait travaillé aux
ateliers de Saint-Martin. Il m'a conté
guelgues anecdotes savoureuses. sur logs
sujet. Le systeme D n'est pas une invention
moderne !

(8) Pour la période SNCB, gque nos lecteurs se
reportent a l'étude trés complete de Phil.
Dambly. '

(9) Derniére innovation avant la SNCF a été
l'inauguration des trains automoteurs
rapides le 19 mai 1937.
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Litterature ferroviaire

o

Les frontiéres électrigues de la SNCB.

Toujours a la
ferroviaires originau:
ges lecteurs sur le ch
le GTF asbl vient de pub
et en couleurs de sa rev
Fer®.

e
in de fer d'aujourd’'hui,
lier un numéro hors série
ue périocodigue "Trans-

Scus le titre un peu mystérieux "les
frontiéres électrigques de la SNCB"™ se cache
d'abord un exposé historigque des raisons pour
lesguelles la SNCB a choisi,pour 1l'électrifi-
cation de son réseau, la technologie du courant
continu & la tension de 3000 volts, alors gue nos,
volsins ont opté soit pour le courant continu a
la tension de 1500 wvolts, soit pour le courant
alternatif monophasé.

Trans~Fer hors série "™ les frontieres
électrigques de la SNCB est préfacé par M. Van
Wouwe, directeur Général de la SNCR. Il compte 64
pages papler glacé au format A5, et guarante
photos dont 17 en couleurs, couverture en
guadrichromie.

Pour acqguérir cette edition par
correspondance, 11 suffit de verser une somme de
48B0FB envol compris au compte 240-0380489-59 de
GTF askl-Editions, B.P. 181, 4000 liége 1 (pour
les personnes habitant l1l'étranger, le prix est
porté & 500FB a faire parvenir au C.C.P.
Bruxelles 000-0896641-70 du GTF asbl). Les
détendeurs d'une carte de crédit "Visa"™ ou
"Eurocard" peuvent aussli adresser leur commande
par lettre & l'adresse précitée, en autorisant le
débit de leur carte dont ils indiguercont le

numéro et la date d'expiration.
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SONEE
Sonderangebote 02/93
Spur N
Standy 04,08,
Arnold 2940 SelecTrix S-Bahn, ET420, blau, DB, m. Decoder 229,90 DM
Arnold 0159 Eilgiiterzug DRG, Ep.II, BR36 + 4 Giliterwagen 169,50 DM
Arnold 2210 Dampflok BRO1 der DB 149,90 DM
Arnold 2269 Dampflok Serie 232 der SNCF (BR78 DE) 119,90 DM
Arnold 2322 E-Lok BR141, Blau-Beive, DB 119,90 DN
Arneld 2409 E-Lok Red4,/4111, griin, SBB/CFF 149,90 DH
Arnold 2950 ET 420, orange, S-Bahntriebwagen, DB 198,90 DM
Arnold 0154 Gliterzug-Garnitur, DRG, Ep.II, K&f + 5 Giiterw. 149,90 DN
Arnold 0219 Leckermaul-Express mit "Lila-Kuh", 4 Giiterwagen 59,90 DN
Arnold 0220 Vollzug Dujardin Dampflok + 5 Kesselwagen 149,90 DN
Flm 7093 Dampflok BR 94, DRG 129,90 DX
Fim 7327 E-Lok BR141, neu-rot, DB 129,90 DM
Flm 7329 E-Lok BR141, S-Bahn, DB 139,90 DX
Flm 7348 E-Lok BR111l, blau-beige, DB 129,90 D
Hobtr 1106 SelecTrix Lok, Re 6/6 der SBB, m. Decoder 139,90 DM
Hobtr 3000 Rutotransportzug der BLS, B-teilig 159,00 DM
Hobtr 10571 Dampflck BR57, DB, schwarz 99, 95 DY
Hobtr 10572 Dampflok BR 57, DRG, schwarz 99,95 DN
Hobtr 10573 Dampflok BR 57, KPEV, griin 99,95 DN
Hobtr 10577 Dampflok Reihe 4820 der NS (BR57 DRG) 99,95 DI
Hobtr 11024 = Elektrolokomotive Re4/4, griin, SBB/CFF 79,95 D
Hobtr 16063 Dieseltriebwagen VT06, rot, DB, (SVT Kéln) 149,95 DH
Minbah 16510850 Dieseltriebwagen VT08, rot, DB, 99,95 DM
Roco 23209 Dampflok Serie 150-X, SNCF 129,90 DN
Roco 23210 Dampflok BR44 der OBR 129,90 Di
Roco 23212 Dampflok BR44 der DRG 129,90 DN
Roco 23225 Diesellok BB63.00C, griin, der SNCF 89,90 DM
Trix 11012 Landerbahnzugpackung Glaskasten + 4 Giiterwagen 159,90 DM
Trix 11013 Linderbahnzugpackung Personenzug mit Bierwagen 198,90 DI

Trix 11014 Giterzugpackung mit BRB9 + 4 Giiterwagen der DRG189,90 DX
Trix 11019 Landerbahnzugpackung Tenderlok R3/3 + 3 Giiterw.198,90 DN
Trix 12084 SelecTrix Leok, E-Lok CC~-6536 SNCF, m. Decoder 139,90 DN

Trix 12098 Diesellok BR361, neu-Blau, DB 98,90 DN
Trix 12158 SelecTrix Lok, BR 112 der DB, m. Decoder 169,90 DN
Teix 12176 Dampflok BRO1 DB mit EMS-Baustein 189,90 DH
Trix 12179 SelecTrix Lok, BR 221 der DB, m. Decoder 149,90 DH
Trix 66802 SelecTrix Booster 298,90 DN
Trix 66803 SelecTrix Funktionspult (f.66810+66812+66813) 49,90 DH
Trix 66804 SelecTrix Zentraleiheit II (ohne Trafo) 249,90 DM
Trix 66812 SelecTrix Lok - Control, Fahrpult 119,90 DM
Trix 66813 SelecTrix Route~Control, Stellpult 119,90 D
Trix 66814 SelecTrix Key (f. 66810 + 66812 + 66813) 2,90 DH
Trix 66819 SelecTrix Gleichrichter 29,90 DN
Trix 66822 SelecTrix Encoder-A (Gleisbildstellpult) 119,90 DH
Trix 66823 SelecTrix Encoder-B (Besetztanzeige) 98,90 DH

2w1schenverkauf vorbehalten
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Comme vous le savez certainement, ces
b&timents, gui étaient le plus souvent un des
endroits les plus fréquentés par la population.
Maintenant, ces édifices se réduisent comme peau
de chagrin, et ce, sous le sacro-saint prétexte
d'un soit disant manque de rentabilité. Gageons
que cette séance évelllera un peu d'émotion et
nous fera réfléchir a la question.

Lors de notre derniére réunion de l'année,
le mercredi premier décembre, notre ami Joseph
Margraff nous présentera une cassette vidéo sur
la plus grande locomotive & vapeur de tous les
temps, Jj'al nommé la "BIAE BOY" ambiance et
panache seront au rendez-vous.

Cette séance sera suivie du tirage de
notre grande tombola de fin dfannée, avec comme
gros lot, une locomotive.

Venez nombreux!

R. ORBAN




