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viaire. .

se renouvellant sans cesse.

au rythme ou l'on démolit, déclasse le matériel et

le patrimoine ferroviaire.

Cet été, j'ai revu sur une cassette vidéo,

les émissions que la RTBF avait consacrée aux

150 ans des chemins de fer belges. A la fin

de 1'émission, le présentateur faisait le sou

hait, de voir bientdt en Belgique la réalisa-

tion, enfin, du musée du chemin de fer.

I1 parait que le retard a sa réalisation est

di &4 des problémes communautaires....

la communautarisation et la ré-

A mon avis,

ionalisation du pays n'accélérera pas le
pay

processus. Bien au contraire !

Enfin, l'espoir falt viVEE. ..cewcesmssosan

Richard ORBAN.

Je suppose, que la canicule, qui a sévi sur nos régions cet été,
vous a incités a lézarder les orteils en éventail, plutdt que de vous

adonner & votre passe-temps préféré : j'ai nommé, le modélisme ferro-

Certes, certains d'entre vous auront profité de ce magnifique soleil,
pour fixer pour la postérité sur péllicule, ou sur cassette, ces nobles

locomotives tractant derriére elles leurs wagons, a travers un paysage

I1 ne faut pas oublier, que les photos et films, que vous
ferez aujourd 'hui, méme s’ ils vous paraissent banaux, fe-

ront rapidement figure de document d'histoire. Surtout
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AVIEZ VOUS QUE

o

WoALG ON-S: ~ L ET 8

La fondation et les voitures de la

Compagnie internationale des Wagons-lits.

K. DESTOOP - 3éme partie.

A LA VEILLE DE LA PREMIERE GUERRE MONDIALE.

Les compartiments a quatre personnes des voitures-lits, disparurent entre
les années 1900 et 1914. Désormais 1la plupart des trains allaient disposer

de voitures-lits a neuf compartiments & deux personnes.

Ce qui était nouveau, c'était le systéme de ventilation : il consistait
en deux plaques de verre mobiles incrustées dans la partie supérieure des fené-

tres, aussl bien dans les voitures-lits que dans les voitures restaurants.

La plupart des voitures-restaurants disposajent de tables pour deux ou
quatre personnes et d'un petit salon particulier ou quelques vovageurs pouvaient

8tre servis.

Dés 1908, le chissis, jusqu'alors réalisé partiellement en bois et en fer,
fut remplacé par un chidssis complétement métallique. La caisse, par contre,
était toujours en teck. La guerre 14-18 causa de grosses pertes au parc de
voitures de la Compagnie : des centaines de voitures furent détruites, réquisi-

tionnées ou employées & des fins militaires et médicales. Ces pertes ne furent
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que partiellement compensées par la construction d'une cinquantaine de nouvelles

voitures.

ENTRE LES DEUX GUERRES MONDIALES.

A partir de 1922, la Compagnie utilisa des voitures en métal. Ces voitu-
res-lits du type 52 offraient de la place 4 seize personnes, a raison de quatre
caompartiments a deux personnes et huit compartiments & une seule personne.

Le chauffage fonctionnait grdce & un double circuit de vapeur et d'eau

chaude, complété par un poé€le & charbon dans le couloir.

L'éclairage électrique de chaque compartiment consistait en deux luminaires,
une lampe de nuit et une liseuse prés de chaque lit.
L'air était renouvelé en déplacant deux petites vitres mobiles situées dans
la partie supérieure des fenétres.
Malgré le succés croissant des voitures métalliques, des caisses en teck conti-

nuaient d'8tre livrées ( notamment en France et en Italie ).

"En 1925, apparut une nouvelle voiture-lits, de type Z, pour vingt-quatre
personnes. Les cloisons de séparation entre les compartiments n'étaient plus
droites mais formaient un Z le long de l'une des cloisons. Une telle disposi-
tion permettait d'installer un lavabo dans le recoin. Cette cloison en forme
de Z fut conservée dans une voiture-lits luxueuse, datant de 1929, qui consis-
tait en dix compartiments de premiére classe avec un large lit, de méme que
dans les voitures de type Y de 1930. Ce dernier type de voiture fut construit
4 de multiples reprises car il s'avérait trés maniable au niveau de 1'exploita-
tion. Les compartiments pouvaient &tre convertis en lre ou 2éme classe au

gré des voyageurs.

L'APRES-GUERRE.

Pour la compagnie, la Deuxiéme Guerre mondiale fut encore plus catastrophi-

que que le conflit précédent : quatre cents voitures furent détruites ou dispa-
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rurent. Ce n'est qu'en 1948 que fut lancée la premiére série de nouvelles

voitures-lits.

Les voitures de type Y firent sensation avec leurs compartiments de troisieé-
me classe qui contenaient des lits superposés a trois niveaux. Cette voiture
était appelée a favoriser dans une large mesure la démocratisation des voitures-

lits et a donner une forte impulsion au développement du tourisme.

Les voitures de type P et U apparurent dans le courant des années 50.

La différence essentielle avec le matériel antérieur résidait dans la souplesse
d'emploi de ces voitures, surtout celles du type U, dont la classe des comparti-
ments pouvaient &tre adaptée en fonction des billets des voyageurs. Ainsi,
il y avait la lre classe pour une personne, la lre classe pour deux personnes
et la classe touriste pour trois personnes ( trois lits superposés ).

La voiture U comportait des compartiments de plain-pied dont les lits, faits
4 l'avance, pouvaient &tre rabattus contre les parois offrant ainsi trois sieé-
ges. La nuit, on remettait ainsi a la disposition des voyageurs le nombre
de lits wvoulus. Chaque compartiment était équipé d'un lavabo, d'une prise

de contact, de liseuses et de veilleuses.

La wvoiture P était composée de deux étages. Les lits des compartiments
supérieurs étaient fixes, ceux des compartiments inférieurs étant rabattables.
Les compartiments pouvaient E&tre utilisés par une ou deux personnes. Les voitu-
res des deux types étaient chauffées a 1'air chaud. Un thermostat maintenait

la température a4 un niveau constant.

Pour encore mieux servir ses clients, la société a introduit le type T2,
dont les compartiments pour deux personnes sont accessibles aux porteurs d'un
billet de seconde classe. La voiture comporte deux étages & neuf compartiments.
Chaque compartiment inférieur peut étre utilisé par une seule personne munie
dans ce cas d'un billet de premiére classe. Les compartiments supérieurs dis-
posent de deux lits .fixes et les compartiments inférieurs renferment un 1lit
rabattable avec éventuellement un lit superposé.

Un grand luminaire fluorescent et des liseuses réglables également fluorescentes
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fournissent 1'éclairage.

Toutes les nouvelles voitures construites par la Compagnie internationale
des Wagons-lits se rattachaient 4 l'un de ces trois types principaux, lesquels
récoltérent, par ailleurs, un énorme succés auprés du public. La société dut
abandonner le luxe et le romantisme qu'incarnaient ses voitures du début du
siécle, qu'il s'agisse de 1'Orient-Express ou du Transsibérien. C'est ainsi
qu'elle parvint a transformer un luxe hors de prix et un confort & la portée

de toutes les bourses.
FIN.

Avec 1'aimable autorisation de la revue " LE RAIL " Octobre 1987,

Bon a savoir

Vous pouvez commander le Tome 1 du livre de PHIL DAMBLY" VAPEURS EN BELGIQUE
pour 1.590 Frs au lieu de 1.980 Frs et ce jusqu'au 6 septembre 1989 au plus
tard.

Paiement & la commande.

Expos et manifestations

Les 23 et 24 septenhre 1989. Festival Vapeur organisé a
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U notre souper

*%%%%* ¢ EME SOUPER DE FIN D'ANNEE ***%%%

RERERERREAR ARk AER L%

Le comité sera heureux de vous accueillir au chidteau PERALTA
a ANGLEUR ( H8tel de Ville ) le samedi 21 octobre 1989 i 20 H.

MENU : ** Apéritif #**

** Assiette mixte de produits wallons ( charcuterie et

fromage **
x® PAIN &%

** BEURRE **

** UN VERRE DE VIN **
*%* DESSERT **

*% CAFE **

Prix : Adultes : 250 Frs

Enfants : 150 Frs

Inscriptions auprés de Mr. Julien KONINGS, rue Croix Jurlet,
50, 4400 HERSTAL.

Tél. 041/64.87.97

et lors des réunions, pour le

13 octobre au plus tard.




istoire du chemin
denfer

LOCOS " PRISES DE GUERRE 1944 — 1945.

Deuxiéme partie.

qui ont été recensées et dénommées

prises de guerre 44-45 ",

C'est donc un total de 49 locomotives & vapeur de la Deutsche Reichsbahn

La SNCB les

prit en écritures et elles regurent les appelations et numérotations suivantes

Nombre| Deutsche & E - weae P SNCB =
Reichsbahn lors de la prise en Renumérotation appliquée
ol RS m écritures 4 partir du 01.01.1946
Série Numéro T

______ (BR)___ Date | Type Numéro Thgesy: L Numéro
1 38 | 38 3204 p7.10.1944 64 6568 64 64.168
1 39 (39 133 [20.10.1945 67 6700 67 67.001
1 44 | 44 1804 [20.10.1945 25 2520 25 25,021
11 50| 50 133 [25.09.1944 25 2513 25 25.014
434 25,09.1944 2514 25.015

1098 [17.11.1945 2522 -
1314 20.10.1945 2515 25.016
1436 20.10.1945 2516 25.017

1458 [17.11.1945 2521 -
1539 07.10.1944 2517 25.018

1729 17.11.1945 2523 -
1774 -07.10.1944 2518 25.019
2700 ..01.1946 s 25.022
3052 07.10.1944 2519 25.020

R

14




14

11

52

55

56

57

58

89

.93
94

57

52

55

56

|89
{93

94

1973
1977
1992
2552
2594
3192
3222
3225
3337
4034
4663
5028
5032
5146
5414
5443
5693
205

262

1082
1177
1719
1845
1867
2030
2097
2680
2731
3466

2289 |

1393
1996
951

1041
1361

25.09.1944
07.10.1944
25.09.1944
25.09.1944
25.09.1944
16.10.1945
25.09.1944
25.09.1944
07.10.1944
07.10.1944
25.09.1944
07.10.1944
25.09.1944
07.10.1944
25.09.1944
25.09.1944
25.09.1944
07.10.1944
25.09.1944
25.09.1944
25.09.1944
07.10.1944
07.10.1944
07.10.1944
25.09.1944
07.10. 1944
25.09.1944
09.03.1945
25.09.1944
07.10.1944
07.10.1944
25.09.1944
07.10.1944
28.05.1947
17.11.1945

28

81

| 29

34

59

| 97

98

2800
2801
2802
8677
8678
8690
8679
8680
8681
8682
8683
8684
8685
8686
8687
8688
8689
2900
2901
9011
9012
9013
9014
9019
9020
9021
90623
9024
9029
9030*
3400
3401
5900

9849*

27

81

82

83

59

27.003
27.001
27.002
81.040
81.043
81.582
81.150
81.438
81.470
81.480
81.492
81.576
81.577
81.578
81.579
81.580
81.581
82.002
82.001
*
90.012
90.013
90.014
90.019
30.020
90.021
90.023
90.024
90.029
90.030
83.002
83.001
59.001

97.057

12




* 9011
N'a pas été numérotée 90.011 au ler janvier 1946 car elle avait été restituée
a la SNCF le 11 juillet 1945 ou elle recut le numéro 1-050 B 784. En effet,

avant d'étre recensée & Renory le 25 septembre 1944, elle avait déja été

recensée a Mohon ( France ) le 7 septembre 1944 et de ce fait, devait étre

considérée comme prise de guerre SNCF.

* 9849 :

Ce numéro fut attribué par erreur car notre 9849 qui avait été reprise par
la Deutsche Reichsbahn nous revint d'Allemagne pour devenir la 98.001 le

ler janvier 1946.

* 9030

Avait été numérotée par erreur 9022 avant de devenir 9030.

Les recensements de 1944, de méme que des visions personnelles, permettent

de situer le lieu de saisie de diverses locomotives allemandes.

Tous ceci, vous sera dévoilé dans notre prochain numéro...

M. HENNEQUIN.

Avec 1'aimable autorisation de la revue " FERRO FLASH NAMUR ".

Expos et manifestations

Le 17 et 18 septembre 1989,

Festival international de la Vapeur organisé par le BRUSSELS MODEL. STEAM CLUB

au parc des Trois Fontaines, chaussée de Neerstalle, 327, a FOREST.

13
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[HORIZONTALEMENT :
A. Grand constructeur de locomotives de chez nous.
B. Souvent suivi de FI - Inclinés a Liége.
C. Ou l'air est sain - Il en faut plus d'une pour imaginer un réseau tel celui
de 1'ALAF.
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I1 vaut mieux que la roue ne le soit pas.

On 1l'est quand on regoit le ler prix - adjectif démonstratif.
Grande féte populaire - notre bon vieux tram vert.

Celle d'un grand réseau doit &tre bien concue.

Négation - Pour les banlieusards parisiens - le chemin de fer de la botte.

VERTICALEMENT :

o ~N O U B~w

. Le grand de la vapeur.

chien de garde - le sérieux et la bonne humeur le sont

"

Le meilleur
a 1'ALAF. (De)

Sans elles, le train n'est plus le train.

Les chemins de fer prussiens - Et ceux d'Afrique du Sud.

Article espagnol - abréviation de calendrier.

I1 est produit depuis longtemps 4 1'ALAF et chez ses consoeurs.

. On y roule encore a la vapeur.

Un chemin de fer suisse qui grimpe fort, pas loin d'un splendide musée

Celle du succés n'est pas toujours facile & obtenir.

. Souvent pluvieux en Belgique.
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SA COPIN

COPIN spécialiste du train miniature toutes margues :
MARKLIN , FLEISCHMANN , TRIX, ARNOLD, HAG,LIMA ... HO N Z
DECOR tout le catalogue en stock en : .
FALLER , VOLLMER, POLA et KIBRI - HO N Z
et en complément, nombreuses sélections en :
Preiser, Heki, Herpa Brawa . ..
DEPARTEMENT OCCASIONS

SERVICE entretien, réparations, restauration.

Heures d'ouverture : ETS. CO{-’IN SI.A_
$h30-12h 0 13h30- 18~ rue Grétry, 156

4020 Liége
‘Fermé dimanche et lundi 161 041/43 56 03

NOUVELLE PRODUCTION
DE VEHICULES BELGES

- RIMA

BP 445 - 4020 LIEGE 2 ECHELLE 1/87

GENDARMERIE POSTE

i ge“a“.“ 4 No 1010 _ ponayit4 No 1016
ombi YW No 1011 - Combi VW No 1017

- Golf GT! No 1012

- Range Rover No 1013

- Ford Transit No 1014

Plaques Belges d'immatriculation
RT.T. + nouvelles signalisations camions

- Renault 4 No 1015 No 1001

NOUVEAUTES 89
LOCOMOTIVE DIESEL BELGE  serie 52

véhicules BRIMA

cabine flottante 1018 RENAULT 4 S.T.IL.
" 1019 BMW 325i
- carrosserie en métal Gendarmerle

- chassis en métal

- vitres rapportées

- 3 essieux entralnés

- 4 bandages adhérents

- inversion des feux selon

le sens de la marche :
2 rouges- 2 blancs
- inversion électronique

du sens de merche .
N*2300 : 3 nils

n*2000: 3 nails alternatit digital
slternatif electronique N"2600 : 2 rails continu




le eoin du Speeialiste

BI-BLOCS 2?? VOUS AVEZ-DIT BI-BLOCS 27

Genese du projet.

J'avais remarqué depuis un certain temps déja, notamment au cours des diffé-
rentes expositions auxquelles j'ai eu le grand plaisir d'assister soit comme
simple spectateur, que jamais un réseau ou un diorama, qu'ils soient d'inspira-
tion belge, francaise ou autre, ne comportaient une voie de type bi-blocs,
( c'est -a-dire les rails posés sur des blocs en béton reliés entre-eux par
des traverses métalliques ). Aussi, lors de 1'annonce au sein de 1'ALAF d'un
concours de modélisme, et ne me sentant pas capable de rivaliser avec les grands
maitres en cet art de notre association, j'eus l'envie de réaliser ce quelque-
chose d'encore inédit & ce jour : un diorama comportant une telle voie.

C'est alors que mon ami Yvan, qui est aussi le vbtre d'ailleurs, me proposa
de profiter de cette occasion pour réaliser des modules aux normes belges en

vue de les présenter plus tard, notamment, a 1'expo, aux expos, FEBELRAIL,

Notre choix de trace se porta sur une séparation de voies uniques, chacune
d'entre-elles étant prévue pour &tre raccordée & ses extrémités, soit & d'autres
modules, aux normes également, soit a4 une boucle de retournement non comprise,
évidemment, sur 1'ensemble indissociable des 4 modules ol se situerait la dite
séparation. Celle-ci trouvant pratiquement son origine sur le deuxiéme, le
premier présenterait de ce fait une double voie s'écartant de ce cdté, permet-
tant ainsi de rendre.évidente la comparaison, qui devra impérativement fournir
tout 1'intérét wvoulu, entre une voie traditionnelle & traverses bois et celle

en bi-blocs, chére a mon coeur, qui formeront cet ensemble. ( Fig. 1. ).

17 sk us
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Cette .configuration n'existe pas dans la réalité, protesteront probablement
certains. Qu'ils se détrompent : en juillet 1988, j'ai pu la voir et, par
conséquent, la photographier & ALBERTVILLE en Savoie.

En effet, de cette gare en cul-de-sac, partent 2 lignes & voie unique qui
se cOtoient sur + ou - 500 métres avant de se séparer : l'une en bi-blocs vers
CHAMBERY et 1'autre en traverses bois vers BOURG SAINT-MAURICE. Notez qu'en
1984, notre ligne 162 BURXELLES-ARLON présentait la méme situation entre LIBRA-
MONT et MARBEHAN avec la voie en direction d'Arlon, excepté qu'ici, il s'agit

d'une double voie et non de 2 voies uniques. J'ignore si c'est toujours le
cas aujourd'hui.

Pour en revenir & notre projet, les options définitives étant bien arrétées,
il me fallait dés lors savoir si cette fameuse voie existait déja dans le com-

merce. Renseignements pris, et aprés avoir consulté entre autres un article
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spécialement consacré a ce sujet dans Loco Revue, je dus bien me rendre a 1'évi-
dence : je devrai la fabriquer moi-méme. Pour cela, il me fallait pouvoir
prendre les mesures adéquates sur une voie réelle. Mais ou donc allais-je

la trouver dans la région ?

Des spécialistes en la matiére de notre association me firent remarquer
a ce moment que, sans le savoir, je marchais, tout comme vous, sur ces fameux
blocs dans la petite grimpette en allant du parking & 1l'arriére du batiment
ou se trouve notre local. Puisque j'avais enfin toutes les données a ma portée,

il ne me restait plus qu'd les convertir a 1'échelle HO.

Etudes de comnstruction de la voie, de fabrication d'un gabarit de découpe et

essai préalable,

Si 1'écartement ne pose évidemment pas de probléme, le reste est un peu
plus difficile. La voie a utiliser provient de chez PECO, la seule marque,
4 ma connaissance, a en présenter une a traverses béton sur le marché, sous
la référence FL102X. Afin de pouvoir couper ces traverses a bonnes dimensions,
la construction d'un gabarit en plasticard ou en téle fine est indispensable.
Ici, un petit calcul s'impose : la largeur d'un bloc est de 800 mm., soit exac-—
tement 9,19 mm. en HO ( arrondis & 9,20 mm. pour plus de facilité }, ce qgud
fait, par conséquent, 9,2 mm. : 2 = 4,6 mm. de part et d'autre de 1'axe du
profilé. Comme le gabarit doit comporter une encoche de 1'épaisseur de ce
profilé, c'est-a-dire 1 mm. pour se maintenir en place, la distance restante
pour le tracage de la découpe est donc de 4,6 mm - % largeur du profilé (0,5
mn.) = 4,1 mm. ( Fig. 2 ).
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Ce gabarit mis a mesure, la découpe des traverses pourra s'effectuer sans
probléme de chaque c¢6té du profilé, car les traverses de la voie PECO sont
également trop longues extérieurement de + ou - 1 mm. A ce moment précis,
il faut tenir compte d'une petite remarque : les traverses métalliques de 1la

voie réelle sont, en régle générale, noyées dans le ballast. On a donc 1'avan-

" "

tage de pouvoir s'en passer en modélisme de par 1l'obligation de fixer la
voie sur le tablier avant de ballaster. Le fait d'avoir une voie dont les
profilés ne sont donc pas reliés entre-eux par des traverses, il ne faut absolu-
ment pas couper ces derniéres avant la pose définitive. Lors du tout premier
 essai que j'avais effectué, j'avais pratiqué la découpe intérieure avant, ce
qui avait eu pour effet de voir les blocs a distance inégale et plus en face
les uns des autres en courbe. Cet aspect désastreux est couramment surnommé,

ici en région liégeoise tout du moins, " Coup de poing dans 1l'oeil " !!

A SUIVRE...

Jean-Claude MENCHIOR.
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EXPOS:t MANIFESTATIONS

Du 6 septembre au 13 septembre 1989, journée portes ouvertes a LOUVAIN au
dépét musée de LOUVAIN.

- ouvert de 9 a 16 Heures - week-end de 10 & 18 heures.




B e
2

EXPURTMOﬂEZLE

V- 4 y 4
| marklln MODELES D EXPORTATION

\w CA
1A "_'.\ﬁ)\ ni
?-’ \J/K’ ’

o 5 2 AvSLAy FAODELLE
| Exportmodelle ) Modéles d'exportation | omites sorts o cotologoe
Y- A REE FA, _ _ARTIEEL AXVcIE PRI 2t 3%. 7 8. ARN Ll ARIICLl  PAs B
2670 E Holzzug 57 digiBeEXP o4 4405 E Ged.Gitere.CFL.BBEXP  15.90 DM| 2860 U Zuadechunss 2P 5 IR 698.00 D¥
2845 E Raitbouwzug. NG, 39EXP o 4406 E Ged.Bitar SNCF.BEXP  15.90 DM 286G U Zugpeciung £F 5/DF 698.00 o®
284 £ Reinigungs.CFL.89EXP I 4427 E Kihtw.STEFF....BBEXP  15.90 DM| 3005 U B8R 23 169.50 D
2870 € Holzzua 53.....89EXP  749.90 DA 4435 € Vag.n.AutoSNCF 8SEXP  17.90 W | 3023 U E 18 blay 239.50 £
3124 E Michel ine,5NCF ,BIEXP i 444 E Kesselw, Elan BBEXP  19.90 D) 3024 UE 18 grin 239.50 or
3127 € BL.Pfeil GB BEEXF  249.90 DM 4450 E Resselw.oMV  82EWP  19.30 pn| {3030 U El.lok De.Schueden  139.20 O
3132 E Diesel V5 5J...895XF  189.90 DM 44p4 E E 040 G8B......B5EK7 DY| 'I0M U EL.lok 1043.G5terr. 140,00 D
3437 € Die.Di3 NGB ari@9EXP i 4433 € Cont.AlcroS3...B76F  17.90 DM 3047 U 2R 44 195.90 o¢
3440 E Schienenh.5368..86EXF  153.00 2N 4433 F Gutarset SNOF..55Eip 54,90 DM|  3C43 U AR I 259.90 o
3148 E Diesel Di5 NGB.OGEX?  139.50 DM 4691 € Fohreode.C7L,, 3360 45,90 DM 3353 U NS 123G....... 179,60 B
3166 £ BF 1141 ©BB....B6EXP  149.00 D 4655 E Schwechat ©88..67EXP 34,90 0¥ o6 J Diesellct 204.8elq,  144.00 L¥
3470 E Holzlot S2.....87E4F 329.00 % 4662 E Gilowogen EVS,.30EXP 26,50 M|  30BQ U Diessliok 48.60 ¥
N7 E Holzlot versch B7ENP 359,00 O 4570 E Conteiner 523 BEEY{® 29,90 0¥ G231 U Dieseliok 8R 220 132,50 0¥
B4 E Ap 4/4 S35 BBEX?  219.50 SM 4472 £ Chipuiata......87EXF  31.90 0M 162 U Suterzuglob/Tender 367.95 a4
3319 £ 82 50 GBB...... 89E3P o 4673 F 000P S3uv.vn.. B7ERR 3190 DM W9Mmmamm 127.00 o
3324 £ B8 15000 SNCF..89%4? oy 4715 £ EACS B8 BEEXP  27.90 D i"‘#é U Diesel 7335 99.00 &
3670 E Hotzlot digita.B7EXP  359.00 DM 4716 E EADS SNC3...... BeEX? 2790 DM| 3145 U Dieseliol Y SO 100 159.70 O¥
4007 E Pers.-sacencBB BBEXF 22,90 oM 4717 E EASS SNCF agexp 27.30 ow| 3146 U Diesallol 87 23 131,45 0¥
4034 £ Schlieren B BGEXP  35.90 DM 719 £ £ACS NS50.03  89EKP pr| 3152 U Tvpe 15 bleu.. 198,00 DN
409 E Personena.iBB. B4EKP 29,90 ON 4720 € Haubens. 88...B9ENP o%| 3155 ¢ EL.Schnelizug B8 141 157,00 DY
4410 € Gepiciwug.GB8 BBEXP  31.90 DM 4721 E MulderwagenCFL.B7ZNP  32.9C 0¥ ‘31&1 U NS 1208 blau 198,00 D*
4113 E Donnerh.SNC3...B7EXP  29.90 DA 4723 € Selbstent.SNCB.255P  32.50 o#| 3172 U Schnelizugiciceative  189.50 Bk
4114 E DonnerbSHCB. . B7EXP  29.90 O 4704 £ Erzacoen B8 BBEKP  31.90 On| 3B2I U EL.Lok Re 4/4 182 209.60 ¥
4415 E Gepiciw.5NC9...BTEXP 34,90 DM 4729 £ Schichew.SJ....876XF  33.90 D] 3326 U Eleitr.iok 1600 NS 264,35 D¢
416 E LieqewSNC3.0L..BBEXP  35.90 DM 4730 € Schisbew SNCE 8BEXP  32.90 DM| 3328 UEl.lok Re #/4 103 209.50 M
4116 E Roilt.5N03 BlouBTEXP 41,90 D 4745 E Sitowgaen 588 BREXP  36.50 DM WqFrmMMHM 206.50 ¥
H19 E RailtaurSCagr 6880 41,90 DN 4746 E Hesselu.Solvay.2Ezkp  37.9G pu| 3336 U El.lat Ze 5/8 299.90 G¥
4120 E Liegev.SNCR ce BEEXP 37,93 OF 4747 £ (Essa--.mq ELF BEENP M 4004 U Abtaily.o.gremserhs,  25.80 O
§125 E Nohver.a3 Z7LLLBTEXP 42, ’?3 o 4749 E Gose.Air Lig...BBE47 L1 l#.8renserhous  29.00 o¢
4127 £ Nahver,B CFL...E7EXP 42,90 M 6751 £ (gS‘D 7. ’r*;. N ) BT can 18.90 5o
#123 E Schliaren A3 BEE® 35,90 OM 4760 E Sivgw,"NU5ACF.. o 435 n D 37.68 D
4155 E Schinfe. ©BS ESENP  39.9 Or 4763 E Silowagen SNCF P 6.0 oW 4 se 36.90 0
4154 E Euraf A9 SNCF..B8E4P  39.70 DM 4764 E Schenter 653 BREWF  29.90 ow| H4 aen DR5 34.95 o¥
4467 E Eurofiza 083...84E4F  38.50 DK 4757 € Cant.Renqutt...59E4P iz AR wicen § 39.95 D¥
4244 E Eilzucw.0B8  38EXP  45.90 O 4772 E Contciner NS3..33EXP 29,90 2m] 4175 U D-Zua-Geselischaofiss  42.40 [
§242 E Bepacts.Fi NG3.39Ex7 oK 46779 E Kesselw.3P ¥53.89E4P b IR L R iﬁnis agen OVOMALTINE  17.50 o»
243 £ Pers.se9.3¢ NGESEEC  45.50 DM 4786 E Guters-set 533 33Z4F 119,90 D¥] 4574 U CeF.Gutarszgen USA 23.65 oo
4254 £ Corgil B GNCF..39EXP 0 B304 £ Mizteline Fazo.335XP ol 4653 U Resselsagen 27 38.90 o¥
4264 E Intercity A NS.B5EXP D B309 E Postir.NSHazc. 895X 2| 4661 U 32hdl tervggen 23.60 0t
4265 E Intercity B NS.E9EX? oA 8321 £ 88 15000 Hazo..39EXP o 5800 U Perscnenssgen §9.1G Or
4267 E Eurcfing B8  BSEXP DN BL8O £ Z Cacoose Nesv.S9EP 3990 0¥ 3877 U Containercozen DB 411.20 D¢
4270 € Holzews.30 53..89E%7  195.90 DY 863t € ZRoxcar Iilin,.BSEXP 29,90 D BiC6 U Zugsacks. USA 244,00 D¢
4271 E Holzwag.DF 53..89E° 199,90 oM Bs82 £ 7 Boxcar Raith.398%?  29.90 2 B1f1 U Zuapack.Neue Farben  244.00 D
4400 £ Set GroR-tlein.B3EXP  74.90 [ B533 £ 7 Sondalg Ruil,395¢ 29,90 0 8843 U Eletlr.ictosctive £5.06 o¥
4401 E Exarefqut oBA..38EXP  15.50 DX Be3h £ 7 Tanicar MooalB5842  39.70 Of
4502 E Sed.Vagen N5...B8EX7  15.9G 0¥ 8308 £ Z Mitzdo Newyo.SSEXP  185.50 DN
leg &b en Falidkeln wotds des Pees dited Markln hoek ncllc Belonn Ja. Solonge FuF ke ]

Pour colairc Qaticles haws he Juscidors pas d'indicakn de pon e Mark o asgl'a :,N«sehmfdn, dbock /



EXPOSet MANIFESTATIONS

Dimanche ler octobre 1989, de 10 a 15 Heures.

17éme Grande Bourse internationale de 1'ASMOCO.
Salle St Rapha&l AYWAILLE.

Samedi 14 octobre 1989.

4éme Forum FEBELRATYL, de 10 & 18 heure‘s sur le site du charbonnage du BOIS-
DU-LUC.

Rue Saint Patrice a 7071 LA LOUVIERE.
S:N.C.B. — MUSEE DES CHEMINS DE FER - BRUXELLES NORD.

Le musée est accessible toute l'année, du lundi au vendredi, de 9 H 00 a
16 H 30,

Le musée est également ouvert au public chaque premier samedi du mois, sauf
si ce samedi est un jour férieé.

Les 21 et 22 octobre 1989, de 10 a 18 Heures.

Expo de modélisme ferroviaire organisée par LE RATL. MINIATURE MOSAN (RMM)
au centre de Géronsart, rue du Tréfle 4 JAMBES.

Les 28 et 29 octobre 1989 et 1.2.3.4 et 5 novembre 1989,
Expo organisée par le club MSGM DE PIJL a1 Leuvensteeweg, 443, an MUIZEN

( Malines ).




Expos et manifestations

MUSEE DES TRANSPORTS EN COMMUN

DU PAYS DE LIEGE.

A.S.B.L.
Ce musée évoque 1'histoire des transports en commun des villes de Lidge et
de Verviers et des chemins de fer vicinaux de la province : depuis les tramways

a traction chevaline et & l'électricité, jusqu'aux trolleybus et autobus.

I1 peut devenir également le cadre enchanteur de vos réceptions, fétes ou

banquets.

Jours d'ouverture : du 15 avril au 15 octobre 1989.

RAMWAYS

Visites guidées en semaine, sur demande écrite uniguement :

Week-ends et jours fériés
14 H 00 - 18 H 00.

I

Entrée générale : 30 Frs

accueil de groupes scolaires ( dge minimum : 10 ans ).

Vente de documents et matériel didactique.

— Acceés : rue Richard Heintz, 9, 4020 LIEGE ( NATALIS ).

Bus S.T.I.L. N® 4, 26,28 et 31.




Les réunions

Bonjour tout le monde !

J'espére que les vacances se sont bien passées, et que vous &tes en forme

pour votre rentrée ferroviaire au sein de notre club.

Le ler mercredi de septembre, le 6, nous aurons projection de films 8 mm
sonores sur la vapeur en Pologne.
Comme peu d'entre vous possédent du matériel HO polonais, le théme du réseau
11

sera " Locomotives tender de tous pays ".
Venez nombreux !

"Le ler mercredi d'octobre, le 4, nous resterons dans le domaine de la vapeur,

film vidéo sur la loco DB 41360 ! Beaux panaches en perspective. Le théme

1" n

du réseau Vapeurs " évidemment, sera consacré aux locomotives a vapeur
a tender séparé, pour trains de marchandises ou bien entendu la BR 41 sera

la reine.

N'oubliez pas de vous inscrire pour notre souper annuel ( Voir page 10 de

ce numéro,

A BIENTOT.

Richard ORBA! .




