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Molfmiques su~ wn réanau

i1 y a des qens
vu trop Qs?”ﬂ pnu e
"ez,ceiul gui est en cons
depuis un an,ceLu1 dont
disant ntavance pasyeeluyl nu
poignée de membres EGiSdu-
dis,sans compher ceux gui
e Péseau chez eux... -
Allons bon!Peut—ﬁt*r 1'a-t%
nempfche,s0r ce -fseau,le
contenteront pas de tourrer bBRtement
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Tl y & des geiis gu?! digen

. 5 8 . 5]
coute heaucoup d'argent.Cectes,n'est isle!
Toulours esi-il gue 51 'on pouvait g
lz valeur du matériel gul a3 &€ affe
clubpour la constructior de o= rfs: ce -
tains memw'eg,dﬁpuh_f de lojirn 1/ ¢ E
6% investie par le club.ls ne veu

nuer, je constate,

11 y a des gens gul s'étonnent gque les trav-
aux n'avencent pas.CD'est er tout cas vral gour
ceux qul ne savent pas ce cu'est 1u corstruction
dlun tel lhseau.4es gens no savenl pas cu'il o

nE

fallu des mpois & certains,gui covchés dars des
positions inconfortables scus le réseeu,nnt faig
du cablagP et encore du cﬁ*lage.a;idemmmqt

cela n'est pas anparent...

Ce réseau est avant toul,une
tigque,gqui & pour but d‘initie
onner, ceux nui e veulernt vra Lyaux tecrni-
gues de la constiuction des résesux.Ce gul est
‘heatcpup moins simple gu'il ;ai;.

Nien poser la vole,bien shudeA,ce'r’ést pas
tellement évident,mais comme dit l= proverhe
"Clest en Forgeart que L'on devisntFaigeraon",
‘Expliquer ne suffit pas.fl faut ~EullSET pour
‘“tien comprendre.C'sst 13 nue se cevdlent les
urazea difficultés,Mainte naﬂu,dvls_ uxanateurs,
- j'attends les volontaires le Uéndn
moins,ceux rnul le upulpht vraiment .
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DOCUMENTS S.N.C.B
Classification et numérotage des trains

600 m de rails, 50 appareils de voie, des rames aux

copositions exactes, un block systéme électronique super sophis-
tiqué, "LE REVE". Contact, ¢a tourne sans probléme, mais voild

qu'est-ce qui tourne ? TLe but de guelgues renseignements que
je vais vous donner, est de pouvoir faire circuler des trains

-

avec un numéro. Que peut-on espérer de mieux que de connalitre

les nombreux renseignements d'un train grice & un numéro de 6

chiffres maximum ?

I Abréviations initiales des_parcours

E mouvement & traction électrigue ou comportant des véhicules

avec pantographes levés.
7% mouvement & traction diesel.

LLE (ILIZ) loco d'alldge électrique (diesel) pour tra
"

ELL (ZLL) loco T 5 du

RE (RZ ) rame & vide tractée par loco électr (diesel) pour

train un tel

in un t
L]

el

ER (ZR ) rame & vide tractée par loco électr (diesel) du train

un tel
ME automotrice électrique & vide pour train un tel
EM " " " " du " 1" "
HK train ) HL 1locomotive de route
HEF 7 de voyag=urs HLR ! de manoeuvre
HKM i de marchandises HV voiture & voyageurs
AM automotrice électrique HG wagon & marchandises

Ex : E 804 71L 804 ME 8125 LE (LZ) loco électr (die3el) pour

2135 LLE 806 EM 5062 train un tel

LLE %20 RE 886 LE 431 EL (2L) loco électr (dierel) du

ELL 224° ER 888 ZL 133 train un tel

II Numéros des trains de voyageurs

- Service International & Bénélux

TEE réguliers
#xpress de la relation LIEGE Gins LUXEMBOURG

Direect " " n BRUXELLES ARLON LUXEMBOURG

Direct. " " L ) - ANVERS AMSTERDAM
Express réguliers

Express saisonniers

Trains- d'agences

Trains auto-couchettes

TEE 1
130
140
150
200

1000

13000

16000
19000

a 99
a 139
a 149
a 199
a 499
a 1499
a 13999
a 16999
a 19999

ey .



Exemple

Koln OOSTENDE
320
321
428
429

- Service intérieur

Direct et semi direct 500 & 999 & 1500 & 3999
Omnibus 4000 & 9929

Ligge Louvain Bruxelles

- Trains de dédoublement

Lorsgu'un train de voyageurs international doit &tre dédou-
blé, il porte le méme numéro gue le Train initial précédés de deux
chiffres qui indiquent la position du supplémentaire par rapport

au régulier.

ex : E 10218 supplément circulant le premier
E 218 express régulier
E 11218 supplément circulant aprés le régulier
E 12218 deuxiéme supplément apres le régulier

Si c'est un train de service intérieur gqui doit &tre dédou-
blé, il sera dénommé BIS sans indication de la position de circulation.

Ex : E 1915 semi-direct

E 1915 BIS peut rouler avant ou aprss le E 1915
Le cas des trains BIS étant assez rare, je vous conseille de ne pas
en tenir compte. I1 ne faut retenir gue les dédoublsés internationaux.

III Numéros des trains postaux, de secours, de travaux et de marchan
5 dises

- Trains postaux :
Ils sont geéneralem-nt constitués de voitures postales ou d'auto-
motrices spécialement aménagées et les numéros sont fonction
des origines et des destinations. Ia série de numéos va de
15110 & 15999

1° chiffre 1 : :+ N° des groupes

20 £ roimronfaR : 1 BRUXELLES 6 NAMUR

39 1 & 9 groupe d'origine : 2 ANVERS 7 CHARLEROI
4° 1 &4 9 groupe de destination : 3 HASSELT 8 MONS

he 0 &2 9 N° d'ordre : 4 LIEGE 9 GAND



Exemple : E 15141 BRUXELLES ~-LIEGE E 1541% LIEGE-BRUXELLES

- Trains de secours :

I1s sont de deux catégories : allant vers 1'accident n° 90010 &
90099
revenant de l'accident n® 95010 &
95099
Le 4° chiffre est le groupe d'origine

Le 5° chiffre est le numéro d'ordre
Exemple : Z 90041 Z 95042 7z 90 08% Z 95087

- Trains de travaux :

Ils sont les plus simples mais les plus nombreux, les numéros vont
de 91000 & 99%99, Le 2° chiffre est le groupe d'origine et les
trois derniers sont le N° d'ordre.

Exemple : Z 96041 Z 94327 291233 Z 93001

- Trains de marchandises :

Quelques définitions pour comprendre les genres de transport que
1'on peut rencontrer.
Train _de_relation : train dont tous les wagons ont pour origine
-------- et destination la zone de sésserte de deux
gares de formation différente.
Train_local : train circulant entre une gare et ses dépendances etf
_____ ou raccordements.
Train_complet : tous les wagons du train sont du méme type et ont
le méme point d'origine et de destination.
Trafic_combiné : TRANSPORT DE CONTAINERS ET/ou de semi-remorques
entre deux gares équipées pour la manutention
de- ces charges.

HKM internationaux

12 chiffre

HKM INTZRNATIONAL

réserveé

TEEM (trans—europ—express-marchandises)
trafic combiné

autres transports limités & 100Km/H

N
a
e se @% se e e ws

nature

es ae s se s wa op we

autres transports limités & 80 Km/H

0
1
2
3
du 4
transport EJ
&
Z] train complet
C

matériel & vide
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" —ALLEMAGNE SUDEST, AUTRICHE J

;30 : 0 : BELGIQUE-ALLEMAGNE DU SUD,SUISSE,ITALIE
3 : 1
: ) "~ MEHECOSLOVAQUIE:

80 ss se oo

H 2 n —FRANCE LUXEMBOURG, ALLEMAGNE NCRD:
. DANEMARK :
y parcours B3 " -HOLLANDE,FRANCE NORD OUEST 3
: 5 3 u -HOLLANDE .
: : 8- iy -HOLLANDE ,FRANCE SUD EST,ITALIE :
: H 8 2 i ~HOLLANDE ,FRANCE CENTRE,SUDOUEST :
: : : ESPAGNE 2
3 : 9 : " -HOLLANDE,SUISSE,ITALIE via 3
: : 3 LUXEMBOURG ,
: 4° : 049 en fonction du point frontiére

et : 0429 : N° d'ordre 3

ex : E 43391 Z 41224 E42031 Z 49733 E 45538

que ce solt en trafic international ou en trafic intérieur, lors-
qu'un convol marchandises comporte un ou plusieur wagons avec un
transport extroardinaire en hauteur ou en largeur, le numéro du
train sera précédé du chiffre 1

ex : E 143391 72 141224 E 142031 Z 149733 E 145538

HKM intérieurs

:1° 3 2° : 3° 1 4° & 5° : NATURE DU TRANSPORT

: 2 T @0 ; GD ; 00 09 ; réservé $
- R - S : 10 19 subd : pigeons :
: . N : ; -

: train a : 20 49 & N© : trafic combiné

: affectation : 50 89 d'ordre : messageries 3
: particuliére : 90 99 : réserveé 5
:3 :G0: GD : 00 09 : minerai

t- T - - : 2029 : autos et/ou matériel auto-

’ ¥ : < s mobile

——— = e - i ——————————— e e ————— e ————



- — ————— —— ———— -

train 5 si

: : 30 49 subd : combustibles solides .
: complet GD=GO : 50 59 & N° : combustibles liquides :
: : 60 79 d'ordre : produits métallurgiques 2
: : 80 89 : produits agricoles -
- : 90 99 : autres produits :
: 3 1 51t GD + 00 99 :+ fonte en fusion 3
: 5 : GO : GD : 00 99 : train de relation autre que :
: : : - : complet :
- 2 : s s :
16 G0+ O0OB9 3 00 99 : train de zone autre que com- :
: s 2 % 4 plet s
: 7 : @G0 :0&9 : 00 99 . train local autre gque complet:
: 8 : GO : GD : 00 99 : train de marchandises extra-:
8 s 5 : : ordinaire:
S I B B i : 00 99 N° : marchandises, voyageurs s
< : s : 2 militaires 3
z s 5.2 GD : 00 99 code + marchandises militaires :
s : 0 ¢ 5 : 00 99 force : transp.exceptionnel march. :
3 * - s 2 voyag.militaires :
2 5 B0 : 00 99 armée : transp.excemtionnel march. 2
3 s 5 s : militaires s
G0 groupe d'origine GD groupe de destination

1 BRUXELLES 6 NAMUR

2 ANVERS 7 CHARLEROI

3 HASSELT 8 MONS

4 LIEGE 9 GAND

N° code des forces armées

00 24 BELGIQUE 60 69 GRANDE BRETAGNE
25 29 CANADA 70 74 LUXEMBOURG

30 %4 DANEMARK 75 79 ITALIE

%5 54 ETATS-UNIS 80 89 PAYS-BASE

55 59 FRANCE 99 99 REP.FED.ALLEMAGNE

A08



7 64412 Z 74409 E 87365 E 804%6 E 85%92 Z 805%3 Z 85576

Ne pas oublier le chiffre 1 pour un transport exceptionnel en
hauteur ou en largeur.

Bon amusement

Baniel PETIT

R R Y XX

ATTENTION = DATE A BETENIR scecawa

L'atelier des réparations et d'entretien des wagons de Voroux Goreux
(prés de Liége) organiser. une visite continue de ses installations,
dont certains secteurs seront en activite, le samedi 17 septembre

de 15 heures & 19 heures, et le dimanche iz septembre de 1iC &

19 heures,

Il se tiendra &gulement une cxposition
marchandises, et de matiriel de troction. 4. cetls occzsion, nous

= minl--tare

iy

animerons de facon permanente un risexzu de chomin dc
&4 1ltéchelle HO, ainsi ¢ue du matéri=l marciandicce en winicture,
Lors de ces journées, des repas froids seront disgnonitles o des
. prix trés démocratiques.

Le parcours pour atteindre l'ateliier de sera fidche cdenui

w0
o]
a]
o0

la sortie Bierset de l'échangeur cut Loncin-1idre, et

depuis la gare de Voroux Goreux.

lious espérons vous y voir triés norureux

Date lindte dc¢ renteds dus S riicles soBr
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Ex : B 23461 Z 34203 E 38155 Z 35421 E 59233 E 5642% Z 64444
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MON RESEAU... ET

I mor

J'es: “re ue vous 3vez apprécoé la
description de mon réseasu,nqui a paru duns le dernier numéro de la
revue.de vals vous diécrire les particulazités techniques gque j'ail
utilisées,alin d'obtenir le résultat yue lfon =ait.Il y a du ban,
et du mauvais,et c'est spuvanl apris avoir commis 1'erreur que 1°'
on sen rend compte,et ainsi 1'amflioc:er.
| es chassis.

Sur mon ancien réseau,ls table proprement dite,&tait constituée
par des psnneaux de linex de Bmm d'épalsseur,posés sur des wer-es
de 5X5cm,eux mBme posfs sur des orands toftesux.Cet ensemble avait
pour inconvénients,de n'#tre pas trds stable,et guelque peu onduléd,
En effet,rien n'était parfaitement plat,et j'avais des problémes de
roulements tris importants,
Pour ce rvéseau,ji'al employé un syst'me d'assemblage de calssons,
(comme le réseau du cluk),Ce proc®dé 2 pour avantages de la rigiditeé
ainsi que de la place pour cacher le chhlage,faire des dénivella=-
tions inférieures, (routes,cours d'eau,fossés,etc...)
Les caissons fgue j'al construits sont de dimentions variables.Ils
ont &té Faits "sur mesure”,pour limiter au maximum les joints de
voies.Ces caissons sont constitu’®s par un encadrement de planches
de sapin rabotées de 12cm de hauteur sur 1,6cm d'épaisseur.Ils sont
entretoisfs par des planches de linex de 12cm sur 0,2 cm, (récupé-
ration de 1l'ancien réseau,)Ces erntretoises sont disposfes de Fagon
former des carrés de 20 & 40cm de cBté,Elles servent & rigidifier
'ensemble,ainsi gque de support pour les chandelles et tasseaux.
Ces entretoises sont £galement percées de trous de 6 & Bcm pour
permettre de faire passer le cablage.fux extrémités de chague cais-
sans sont fixfs au moyen de bhoulons des pieds constitués par de
simpleswerres de 5X5,Ils peuvent Btres enlevés trés facilement.Les
caissons sont Fixés ensemble également par des boulons.Pour éviter
gue ceux cl ne pén’trent dans le bois en les serrant, j'ai utiliseé
en guise de rondelles des plagues de tBle de 5X5cm environ.(récupé-
ration de déchets)que j'ai percé d'en tous de 10mm,
Les surfaces de roulements sont constitufes par des panneaux de
contreplagué de 6mm d'épaisseur.J'al utilisé ce matériau parce qu'
il est moins déformant et plus léger gue le linex,Cependant,il est
beaucoup plus cher.Les plans de roulement sont collés sur des
tasseaux en sapin blanc de 2X4eom,Ici, j'al commis l'erreur de les
coller.En effet,s'ils avaient fté vissés,cela aurait permis de rec-
tifier Facilement les hauteurs en cas de besoin,ou de déplacer
certaines chandelles,pour les besoins du décor par ex...
Le niveau "zfro du riseau est & A0cm du sol.le niveau inférieur est
% -10,et le niveau sup®rieur est & +25.lLa gare du cheminr de fer
TPmail B 2] * 3 ek
a cremaillire se trouve a +77, AAA

Ll 1} 1

25



La voie,

Voici un biien Tifficile probldme que celul de la voie.BEn effet du
soin de sa pose dépend le bon fonctionnmement du réseau,et les
ennuis de déraillements.

La voie gue j'ai choisie est de mavgue FleiEchmann,en laiton Eela,
parce fue & une certaine époque,sur mon ancien réseau, j'avals
remplacé toute la voie jouef par de la flﬂlschmann au mntr .les
rails Jouef,(en acier)me donnaient LDeauvcoup de problimes d'oxy-
datlgn,et j'avais lu dans urne rTevue fue les rails en laiton
s'oxydaient beaucoup mnlnq.Malntenant,il y a mieux,le rail en mail-
lechort.la voie est posée sur une semelle en "frigolite" de 5mm
d'dpaisseur.Lorsque je seral arciv® au chapitre su- le dégor, j'y
EXDllPUP”BI la m@éthode cue j'al utilisfe pour lu ballastage.

Ce rbsesu 2tant trds vallonmé,il n'y a pratiguement gue des "manties
et des "descentes",exept® les gares marchandises et voyageurs.le
pourcentage moyen est de 2 az2,5 %.
J'ai volontairement 1imité au maximum le nombre d'aiguillages et
d'appareils de voie en pleine veie.Ceux-ci ,abordés a pleine
vitesse peuvent Btre spource de problimes,J! ul donc 1imité le nombre
d'aiguillages en pleine voie au strick nécessaire pour assurer le
bon fonctionnement du réseau.

Les appareills de voie.

Lors du demontage de mon ancien rise=au, e mesuls -etrouv? avec

ure guantité non négligeable d'aiguillages et de croisements
Fleischmann et Jouef.Les Fleischmann Htaﬁt relativement de bons
aiguillages,i'ai conurrvé la plupart.Mais les Jouef,poubelle.lLes
aiguillages Fl’lSElmi“" ont cependsnt quelques déFaudS,Et je peux
le dire grlce & mon expkriermce personnelle.Mis d part leur angle

dP déviation important,la Fiahilité mfcaninue loilsse guelgue peu

a désirer.bEn effet,le syst me gui pprmet de rendre l'aiguillage
"intelligent",nt 1'almulllagp deviert "hBte",Il est fréguent de
voir le systime de rupture en Fin d= course s'enc: -assepet 1'aigui-
llage re fonctionne plus FF% deux derniers défauts sont Facilement
remidiables.]J'ail utilisé Pgalpmpﬁt une grande guantité d'aiguillages
Roco,ceux-ci ayant ur angle de dféviation plus petit,ils sont plus
facilement abardés par les -ames,et ainsi diminuent les risgues de
déraillements.Malheureusement,lrs ruptures de Fin de course lalsse-
nt également & désirer.J'si sussi guelgues Peco,je n'en feral pas
1'%lpge,d'autres l'eont fait avant moi.Maintenant, j'en a-rive &
construire mes appa-eils de voie moi-mPme.J'utilise la méthode de
mon ami Léon Grégonire.Ces appa-eils sont plus sfirs gue ceux du
commerce,et ont le grand svantage d'8tre Faits sur mesure.

Pour parler chiffres,en Sieischmann:5 T.J.D.;28 siguillages simples;
et un triple. B

En Foco:18 aiguillages simples,et 7 triples.
En Peco: 2 aiguillages simples ’

Ft j'ai aussi canstruit 6 aiguillages simples et deux croisements
dont un,ou les deux voies sont en courbe,.
La plupart des aiguillages en voie @troite seront eux aussi artisa-
naux.J'ai en projet de remplacer tous les aiguillages de la gare
voyageurs par ceux gue je construirai moi-mBme.

N suivre.

Ffichard Orban,
AAL



LOCOMOTIVE ELECTRIGUE SERIE 1200 CO' CO' DES N.S.

Avec un ligne lourde et massive, un style " oncle Ben's ", ece type
de machine s été pendant de nombreuses années le symbole méme, tant en réalité
qu'en miniature, de la traction sur le réseau N.5. La mode existe aussi aux
ehemins de fer, il suffit de regarder & la méme époque ou la méme génération
la ligne des 52/54 5.N.C.B. et ses soeurs N.5.B., D.3.B.;, C.F.L. et M.A.V.,
puis les locos du TALGO I en Espagne ete... De nos jours ce sont les rames
sutomotrices de grende vitesse et de couleurs vives, imaginez un peu le rouge,
1l'orange des " EUROFIMA " il y a trente ans, cela aurait fsit scandale.

Effectivement la série 1200 a été réalisée par BALDWIN et VERKSFOOR.
Sortie entre 1951 et 53, cette famille de machines lourdes mixtes sompte 25
unités,

Voici sa fiche d'indentité :

- Rogige : co' CO!

- Puissance : 2200 Kw
- Vitesse : 135 Km/h
- Poids = 1068 T

- Longueur : 18086 mm.

~ Alimentation : 1,5 Kv

La réeente mise en service des nouvelles B' B' Alsthom série 1600
les ont ehassées des services plus nobles. Néanmoins on les observe partout
sur le résesu N.S. & Maastricht comme i Hoosendaal, & Emmerich comme &
Amsterdam,

LES MOLELES

Comme nous disions précédemment, la série 1200 est parmi les hollan-
daises, celle qui a le plus inspiré les constructeurs : 3 exactement, slors
gqu'il n'y a eu que 2 pour les 1300 et 1 pour les 1100. En 1962/63, pous
avions déjia les reproductions de chez MARKLIN et FLEISCHMANN,

L1KA en 1¢66 viendra aussi aveec son moddle. Bien gue les moules soient vieux :
de 15 & 20 ans, les mod:les sont acceptsbles y compris ceux de LINiA.

A4Y



: Deux grands défauts en générsl : le veillissement de la gravure et
les pantos décidément pas conformes. On veut bien l'accepter ches LINA compte
tenu du prix, mais chez les deux autres, avec des prix qui tournent autour de
3000 F.B., e'est exagéré ! Pourquoi tsxer l'acheteur parce gu'on s'appelle
XouY? Sil'on diseute, ee n'est pas sur les trois mille frenes done sur
l'argent gue l'amateur mettra avec satisfsction (méme en attendant un mois de
plus, tout le monde ne peut engager réguliérement des milliers de frsnes par
mois); si la reproduetion en vaut la peine, pais sur ls melhonnéteé du fabri-
cant. Lequel vend un produit qui vieillit ehaque année mais son prix rajeuni
d'su moins 10 % d'amnée en année.

Ils ne sont pas des oeuvres philanthropiques, on le sait trés bien, mais nous,
pon plus. Il se pourrait que la mentalité de l'aequéreur évolue dans le sens
de ls eritigue et gu'il devienne exigeant. Ils vous demandent trois mille

franes exigez en pour le méme montant !

Mettez-vous en téte une chose élémentsire, c'est vous l'acheteur én
puissance et que le mombre peut influeneer les constructeurs, on me uwous a
jamais trop considéré. Qusnd on 1l'a fait c'est en nous traitant d'enfants,
ou eneore d'incompétents, l'importateur de LIMA quand il a voulu la série BCO
5.N.C.B. n'a pas pensé & nous, mais & lui, & sa poche, eh bien ! pensez & la
votre, attendez que la rame scit correcte avant d'effeetuer l'investissement.
Faites-leurs comprencre gue cels n'est pas sérieux !

Aprés cette paranthése revenons un peu & notre E 1200 N.S5. Une par-
ticularité que l'on saisit tres mal, MARKLIN reproduisait le modéle avec la
livrée actuelle, puis cette anneée elle nous propose, conme nouveauté, la ver-
sion bleue (un retour en arridre) et une nouvelle numérotation (aZhi Ly
J'oubliais que chez WARKLIN l'on ne fait pas que du modélisme mais aussi de
la eollection qui engendre inévitablement le commerce et la spéculation.

Bref, notre tableau tranche pour le modéle FLEISCHMANK, son défaut
msjeur est le prix trop élevé.
Si vous reproduisez un réseau N.5. ou si vous &tes collectionneur de modiles

européens ce modéle si typique doit &tre présent, dans le cas contraire
abstenez-vous ou attendez , naturellement eela n'est gqu'un conseil.

P. CASIMI

000000000
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CAHACTERISTIGUES

1) CAISSE

Longueur

Toiture

Bas de caisse
Extrémités
Koulsge
Aecessoires
Vitrage

Décoration

Pantos

Eclairage
|

2) BUGLES

- Dimensions et prop.

1 -

Détails
Teinte
Essieux

Attelage

Jeu et débattement

3) ENSEKBLE LOCO

Foids

Adhérence
Puissance
Roulement

Kiveau bruit
Démontage
Comportement sur
app, de voie
Compatibilité avee
sutres marques

TOTAL
%4 d'approche & la fidé-

liteé

essieux entrafnéds

Réf.

bandages

Année de sortie
‘catalogue
Prix en F.B,

TABLEAU COMPARATIF

1+ 1 3
3 3 o)
3 ] 3
3 3 3
2 2 2
2 3 2
2+ 2+ 1
1+ 3 1+

1+ 1+ 0.

2 2 2
2 2 3
2 2 2
2+ 3 24+
24 2+ 12
1+ 2 e
3 3 3
3 3 3
3 3 :
3 ] 2
k) 2 1
2 1 1
3 3 3
2 2 2
0+ 1. 3

51 85 47

71 76 65

<] 3 5]

3 4 2
1962 1963 1966
3055 4372 BU24/L

2775 3115 765

12 mm trop eourt

- 12 mm trop lomg

pas & ras de eaisse

trop simplifié et pas &
ras de caisse

réduite & la plus simple
expression

ron conformes

non eoniormes et nom fone-
tionnels

trop brillente

boudin trop haut

boudin trop hsut + roues
chromées

trop gros

gros

+ sause alimentation
- Ocause attelage
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- Lisez-vous entiérement CORRESPONDANCE  =e-cecccccccceceeo QUI/NON
- Si non pourquoi A e e, BN

Trouvez~vous la presentatlon ---TRES BONNE/BONNE/MAUVAISE

Si MAUVAISE pourquOil ? ==mmm e e e
Trouvez-vous le contenu ----TRES INTERESSANT/INTERESSANT/MEDIOCRE
- S5i MEDIOCRE poUrquUol ? ==———emmmee e e e e

Souhaitez-vous plus ou moins d'articles sur :

Histoire des C.D.F.

Litérature ferroviaire

Chemins de fer réels

Trucs et ficelles

Electricité, automatismes, bricolage

Compositions, renseignements trains

Transport urbains

Renseignement sur la marché, activité d'autres clubs:
association, résumé revues.

- Souhaiteriez-vous voir développer ou réduire les rubriques en
cours :
DEV RED
Rail News
SELECTION
A LIRE ET A RELIRK
ET SI L'ON VOYAGEAIT %
COMPTE R»NDU
CONNAISSEZ-VOUS
QUOI DE NEUF ?
BOURSE

- Seriez-vous disposer & collaborer & CORRESPONDANCE QUI/NON
- ST OUI comment ? DACTYLOGRAPHE/MAQUETTE/ASSEMBLAGE

i
3
w

nvoyer a :hilippe Illensen -~ . rue TFoidart 4020 Liége (Bressoux)

/44¥‘

SONDAGE LECTEURS CORRESPONDANCE
|
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COMITE DE REDACTION : Ph. Hensen - G. Dylst
ANIMATION : Ph. Hensen

EDITEUR RESPONSABLE : Philippe Hensen
3, rue Foidart, 3
4020 - Bressoux

Le numéro : 4@ francs
Abonnement (1 an J 6 numérnos) : 200 francs
Réyfement au compie numéro : 240-0583802-39 de A.L.A.F. ASaBal,

CORRESPONDANCE est le bulietin d'information de 1'Association Li€geodise
des Amateurs de chemin de Fer, association sans but lucratif.

® Tout courrier concernant 1'ALAF doit-Etre adressé au SECRETARIAT:
nue Doumder, 49
4300 - ANS
Tél: 041/63.33.26

® Tout courndien concernant fa revue deir-Etre adressé d Philippe Hensen
3, rue Foidart - 4020 - Bressoux
Tél: 041/42.64.71 (aprés 18 heures)

CORRESPONDANCE est envoyé gratuitement aux membres d'ALAF asbl

* Les textes des articles signés n'engagent que fa nesponsabilité de
Leuns auteuwrs.

Y Sauf stipulation centraine, fLes textes peuvent Etrne neproduits
Librement avec fa mention de La sowrce et £'envod d'un exemplaire de La
pubfication au secrétainre de L'ALAF asbf.

Cependant, La pubfication d'anticles que nows empruntons a d'autres
pubfications reste soumise a L'accond de celles-cd.
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MAQUETTE : Philippe Hensen “hilippe Hensen Richard Orban
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