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Depuis que le club existe, la réunion mensuelle s'est
tenue le premier mercredi du mois. Mais cela, vous le savez

déja.

Grice & de savantes statistiques, nous avons constaté que
1'assuidité des membres le mercredi était en régression, les

mercredis ou il y a des matchs de football, ce qui & notre avis
doit poser un cruel dilemme a4 ceux pour qui leur coeur balance

entre le train et le football.

Alors que faire ?
Demander & 1'Union belge et -a 1'UEFA de mettre les rencontres
a d'autres jours, ou changer nous-mémes le jour de nos

réunions.

C'est pourquoi, nous envisagerions de faire
les réunions mensuelles le mardi au lieu du '
mercredi.

Evidemment, tout ceci est au condition-

nel. Mais le comité ne veut prendre

aucune décision sans votre avis.

L'avis de tous les membres.

Faites nous savoir lors de la pro-

chaine réunion, ou par écrit au secréta-
riat, votre opinion. Nous en tiendrons
compte a4 1'Assemblée Générale de mars,

qui prendra une décision. Nous comptons

sur vous et n'oubliez pas " Qui ne dit mot

consent !

Richard ORBAN.
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AVIEZ VOUS QUE

a

WAGONGS-LITS

La fondation et les voitures de la
Compagnie internationale des Wagons-lits

K. DESTOQP

LA FONDATION DE LA COMPAGNIE INTERNATIONALE DES WAGONS-LITS.

L'initiative de fonder la société fut prise par Georges NAGELMACKERS,
un fils de banquier liégeois.qui, lors d'un voyage a travers 1'Amérique, fut
tellement impressionné par le confort des trains qu'il voulut mettre sur pied

un systéme analogue en Europe.

En 1872, NAGELMACKERS fit construire les premiéres voitures-lits en Bel-
gique ; elles furent mises en service sur la ligne Ostende-Berlin et, peu
apres entre PARIS et COLOGNE et PARIS et VIENNE.

Quatre ans plus tard, le 04.12.1876, il fonda & Bruxelles la Compagnie
internationale des Wagons-lits avec un capital de départ de 4 millions de

francs.

En 1883, la Compagnie lanca le premier grand train international,
1'ORIENT-EXPRESS, sur le trajet PARIS-VIENNE. La société prit rapidement
de 1l'extension, d'abord en EUROPE, puis en ASIE et en AFRIQUE. A la veille
de la Premiére Guerre mondiale, elle comptait quelque 1.600 voitures qui cir-
culaient & travers presque toute 1'EUROPE, la RUSSIE incluse. De plus en

plus de pays furent desservis par la société : la SYRIE, 1'EGYPTE, la PALES-

TINE, la TURQUIE, la CHINE.
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La société ne limitait pas ses activités au chemin de fer, mais était
également présente dans 1'hotellerie. Le tourisme n'avait pas échappé a
son attention et allait jouer un rdéle important grice notamment A ses nouveaux

liens avec la société COOK.

LES TDEES DE NAGELMACKERS.

Le but de NAGELMACKERS était d'offrir aux usagers du chemin de fer en
EUROPE un confort identique a celui dont bénéficiaient les voyageurs en Améri-
que. Ses premiers efforts furent axés sur la construction de voitures-lits
confortables, équipées de jolies cabinets de toilette et pouvant &tre intégrées

aux trains internationaux.

Par 1la suite, il eut 1'idée de faire servir des repas complets & bord
des trains afin d'éviter de trop longs arréts. C'est ainsi que la voiture-
restaurant, une formule jusque-1la inédite, vit le jour. Plus tard, les wvoi-
tures-salons, connues sous l'appelation de " voitures -PULLMANN " firent leur

apparition.

Des le début, NAGELMACKERS dut tenir compte des préférences spécifiques
du public européen : des petits compartiments séparés, pour une ou deux per-
sonnes, qui communiquaient entre eux. Les grands dortoirs de type américain,
avec leur atmosphére particuliére n'étaient pas du gofit du public européen
raffiné et attaché & ses traditioms. L'option en faveur des petits comparti-

ments séparés réduisait toutefois. la capacité des voitures.

LES PREMIERES VOITURES.

Les premiéres voitures-lits furent construites en 1872-73. Bien
qu'elles n'aient pas encore été équipées de bogies, comme les voitures améri-
caines, elles comportaient déja des améliorations sensibles par rapport au
matériel circulant & 1'époque sur les réseaux européens. Elles étaient équi-
pées de deux essieux et de roues a disques de bois ; la caisse reposait sur

le chidssis au moyen d'une bague de caoutchouc.




Les voitures étaient divisées en trois compartiments reliés entre eux
par un long corridor central sur lequel débouchait un couloir transversal,
celui-ci donnait accés aux deux toilettes.

Le jour, chaque compartiment se composait de quatre siéges confortables qui,

la nuit, pouvaient &tre transformés en deux lits " du bas ". Les deux lits

du haut ", tout comme la literie étaient retenus au plafond par des lanie-
res. L'éclairage s'effectuait au moyen d'huile de navette ou d'huile miné-

rale améliorée. Pour le chauffage, on utilisait généralement des briquettes.

En 1873-74, de nouvelles voitures & deux ou trois essieux furent lancées.
La division et 1'aménagement des compartiments ne différaient cependant que
peu des précédents. Les compartiments étaient toutefois plus larges de
sorte qu'ils pouvaient &tre partagés par deux ou quatre personnes, selon que
1'on voyageait en premiére ou en deuxiéme classe. Certaines voitures étaient
déja équipées de 1'éclairage au gaz mais, dans la plupart des cas, 1l'éclairage
fonctionnait toujours & huile minérale.
Le chauffage était assuré par un thermosiphon avec circuit d'eau chaude, ce
qui nécessita 1'installation d'un systéme de tuyaux & travers la voiture.

Ce systéme de chauffage fut amélioré et simplifié dans les nouvelles voitures.

En 1875, la Compagnie développa un nouveau type de voiture a trois es-
sieux qui pouvait offrir de la place & douze personnes. La voiture comptait
deux compartiments & quatre personnes et deux compartiments a deux personnes,
le long desquels passait un couloir. Le couloir transversal fut maintenu
mais placé & l'extrémité du couloir principal. Au fond de ce couloir trans-

versal se trouvaient les WC et le cabinet de toilette pour dames, les lavabos

étant pourvus d'eau chaude et d'eau froide. Rien d'autre ne fut changé a
1'équipement, & la suspension et au chauffage. Seul 1l'éclairage au gaz fut
étendu.

A SUIVRE.,..

Avec 1'aimable autorisation de la revue " LE RAIL ". Octobre 1987.
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Au pays de la Raclette

LES CHEMINS DE FER RHETIQUES ( RhB ).

4éme partie.

FILISUR est une gare de coiIncidence entre la ligne de DAVOS ( 910 ) et
celle de 1'ALBULA ( 940 ), nous avons déja parcouru 70 km, nous roulons depuis
1 H 04 et nous avons déja gagné depuis COIRE ( 584 m ) la bagatelle de 496
m de dénivellation aprés avoir franchi sur la plus grande partie du parcours
des rampes de l'ordre de 25 %. ( & noter que la rampe nord du GOTHARD est

de 26 % . maximum ).

La gare de FILISUR est fort animée par les correspondances voyageurs
et le croisement des trains. J'ai 1l'occasion d'admirer une belle rame en

partance pour DAVOS et tractée par la Ge 4/4 I N° 606 " KESCH ".

Sur le quai de la gare j'appercois les trois anciennes cloches d'annonce
des trains si caractéristiques des chemins de fer suisses.
Un peu plus loin le vélo-draisine qui sert quotidiennement & 1'ouverture de
la ligne par mesure de sécurité est rangé en attente d'étre remonté dans un

fourgon vers PREDA.

A partir de FILISUR je serais tenté de dire : " on efface tout et on
recommence ' tout ce que l'on a déja wvu est peu de chose & cdté de ce qu'il

reste a découvrir.

La ligne de 1'ALBULA a cette caractéristique remarquable que le spectacle

va crescendo et qu'il ne pourrait laisser insensible celui qui se croit blasé

de tout.




De FILISUR 4 PREDA en passant par BERGUN nous n'allons pratiquement plus
quitter, sauf en passage des gares, le profil extraordinaire de 35 %, c'est
ainsi qu'en 30 km on va passer de 1080 m & 1788 m.

Les quais de la gare de FILISUR & peine quittés on attaque le profil
escarpé de la ligne, on franchi le viaduc de " VALNAVA " au pied des ruines
de GREIFENSTEIN, que nous allons ceinturer par le tunnel du méme nom de 699
m. de longueur et qui a pour effet de ramener, par le jeu de 2 courbes succes-
sives, la ligne dans la méme direction 70 métres plus haut que le viaduc que
l'on vient de franchir.

Le décor est impressionnant, les sentiments sont partagés entre 1'angois-
se d'étre haut perché et celui de la sécurité qu'inspire la rigueur d'exploi-
tation de ce merveilleux réseau. Les viaducs succédent aux tunnels et aux

pare-avalanches, 1'homme a vraiment maftrisé la nature.

La puissance des locomotives électriques avale, sans se soucier de la
rampe, le double ruban d'acier ; cela laisse réveur et force & se rappeler
que jusqu'en 1920 la méme ligne était parcourue en traction vapeur ; quelle

performance !

A STUGL, magnifique petite gare perdue dans la nature, plusieurs centai-
nes de métres sous le village qu'elle dessert, nous marquons l'arrét pour
permettre le croisement d‘'un train venant d'amont. Plusieurs promeneurs
sont descendus pour s'adonner aux joies de la découverte d'une nature sauvage,
loin des sentiers battus.

La ligne sort victorieuse de cette gorge agressive mais combien atta-
chante de 1'ALBULA pour atteindre BERGUN ( 1373 m ), haut lieu du tourisme
rhétique et point d'attaque de la derniére rampe dont les superlatifs de des-
cription ne suffisent pas pour exprimer la vision des choses et qui permettra
d'atteindre le portail nord du tunnel de 1'ALBULA situé & PREDA 416 m plus
haut, distant de 17 km en chemin de fer et de 8 km seulement & vol d'oiseau.

Nous avons bientdt 1'occasion d'en reparler.

A SUIVRE....
Albert COLLIN.
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Litterature Ferroviaire

LA COMPAGNIE DES GLACES.

" A la suite d'une explosion nucléaire, les poussiéres lunaires voilérent
le soleil et commenca une nouvelle ére glaciaire, avec la Grande Panique qui
occulta les mémoires et relativisa le temps. Pour survivre, les rescapés
utilisérent des locomotives & vapeur ou & diesel, et au fil des siécles prope-
rérent les grandes compagnies ferroviaires qui dominérent la planéte glacée,
l'enserrant dans leurs réseaux, véritables cordons ombilicaux fournissant
chaleur, nourriture et lumiére. Les lois de la CANYST établirent un nouvel

art de vivre : la société ferroviaire.

Dés lors on trouva sous des dbmes, verriéres et coupoles les Hommes du
Chaud et, en dehors ceux du ‘Froid, les Roux. Glaciologue obscur, LIEN RAG
eut un jour le dégout de cette vie absurde et du pouvoir de la caste des Ai-

guilleurs. I1 chercha le secret de la Voie Oblique... "

Pour ceux qui aiment 1'aventure, le train et la science-fiction, voici
une merveilleuse saga qui les entrainera dans un univers onirique et ferro-
viaire.

43 épisodes parus aux Editions FLEUVE NOIR ANTICIPATION avec des titres qui
en disent long

Station Fantdme

Les trams cimetiéres

Les wagons mémoires

Mausolée pour une locomotive

Train spécial pénitentiaire 34

Les hallucinés de la voie oblique

ETC s
Avis aux amateurs. POUPQOUSSE.
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DEFINITIONS.

HORIZONTALEMENT .

A,

Ne peut plus pratiquer a Liége depuis plus de 20 ans.

B. Nous en avons a 1'ALAF.

C. Interjection - Peu lent & la D.B. - Note renversée.

D. Essieux allemands.

E. Aimée..... sens dessus—dessous.

F. De 1l'autre cété du SIMPLON - Un métrique suisse qui monte terriblement.

G. Consonne doublée - Irlande.

H. N'a certainement pas congu le réseau de 1'ALAF - Sa tour est célébre.

VERTICALEMENT.

1. Nous les préférons en fer.

2. A son heure outre-Manche - Les 4 points cardinaux.

3. Troisiéme sous sol - Ce qu'on entend quand on ne trouve pas la panne 2
minutes avant 1'entrée de visiteurs au local.

4. Les corporations des 1 et 2 horizontaux en ont plus d'une pour leurs ret-

raités.

5. La SNCF a eu jadis une telle rame.

6. Infante assassinée - celle de la vapeur est maintenant touristique.

7. Refus anglais - Parfois pronom - Aprés le docteur.

8. Organisation militaire.

9. La radio de Pépé - Peut étre de garde, pas nécessairement au théitre.

Lucien GENET.

La solution au prochain numéro de " CORRESPONDANGCE .




Les Globe-Trotters du Rail

MONTSOU LES MINES OU LES TRIBULATIONS D'UNE

COMPAGNIE MINIERE PAS COMME LES AUTRES.

MONTSOU ! Tout le monde descend ! Le chauffeur du bus qui fait la
navette entre MONTSOU et la ville de NYVOIR vient d'arriver sur la place de
MONTSOU, face a la gare. Quelle gare, en fait ! Une vieille gare reconsti-
tuée par la société miniére sur les plans de la vieille gare de NYVOIR datant
de 1900, Ce qui me frappe en premier, c'est la vétusté de tout ce paysage,

combiné a 1'atmosphére lourde, chargée de suie de charbon !

Descendu du bus, je me rends a4 la gare ou j'ai rendez-vous avec le chef

du district, employé de la compagnie pour faire fonctionner la ligne. Un

homme barbu, d'une trentaine d'années, m'ouvre et m'accueille chaleureusement.

Aprés le verre de biére traditionnel, il m'invite & le suivre au dehors.

Quelle ne fut pas ma surprise de voir arriver en gare un antique autorail
vapeur des années 1890 ! I1 décharge les passagers et nous montons pres
du chauffeur. I1 nous méne, aprés maints coups de trompe et appels de sif-
flets, 4 la remise ou est assigné son engin. Aprés la séance de photos pro-
mise, nous nous dirigeons, en longeant les voies, vers les installations mi-
niéres. Un coup de sifflet me surprend. Une vieille loco vapeur file sur
ma droite vers la gare et sa trémie de transvasement VE - VN. J'ai juste

le temps d'en prendre une photo au vol.

Enfin arrrivé a la mine, j'endosse 1'accoutrement des mineurs et descend

pour le fond avec un groupe d'authentiques chercheurs ! La mine fonctionne

14 )
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encore comme en 1920, me dit mon guide ! Cette mine est un musée wvivant
et fonctionnel de la vie des mineurs en 1920-1930 ! Apres avoir déambulé
dans les galeries sans fond de la fosse, nous remontons vers la salle des
machines. Quelle ne fut pas ma surprise de voir une antique machine a vapeur

s 'essouffler comme au bon vieux temps ! Remis de ma surprise, je la photogra-

phie sous toutes ses coutures, pour la reproduire en modéle réduit ",
dis-je a mon guide. Sortis de la salle des machines, nous traversons les
voies et rencontrons des alpinistes qui venaient de gravir un petit promon-
toire rocheux de 15 métres de hauteur et qui s'apprétaient & descendre en
rappel. Ils nous proposérent de descendre avec eux. Le chef du district
ne semblait pas " chaud-chaud " pour ce genre d'escapade et je fus pris en
charge par les trois ouvriers-alpinistes amateurs des chemins de fer frangais.
Nous descendons le promontoire assez rapidement et sommes arrrivés au hangar
a4 marchandises dix minutes plus tard. Le panache de la 040TA28 de BATIGNOL-

LES me séduisit et je ne pus m'empécher de la photographier, au grand dam

du chef d'atelier qui passait par 1la. Quand mes guides lui ont expliqué
la cause de ma visite, il changea tout a fait d'attitude, " Excusez-moi,
fit-il timidement", je ne savais pas ! il y a toujours trop de curieux

se feraient tuer pour une photo de cette machine. Mais si vous voulez, vous
pourrez la prendre lorsqu'‘elle viendra déposer ses tombereaux a la trémie

Finalement il était plus gentil qu'il n'en avait 1'air.

Lors de son arrivée, la 040TA28 siffla & tout rompre. Un curieux un
peu trop imprudent s'était aventuré sur la voie et n'avait pas vu venir la
loco ! Celle-ci s'arréta juste a temps. Je n'oublierai jamais le savon

regu par ce jeune imprudent ! ‘Lui non plus ne l'oubliera pas, je pense !!
Finalement, le chauffeur de la vapeur me proposa de me déposer a NYVOIR,

d'ol je me rendis a PARIS pour prendre le rapide pour LIEGE-COLOGNE ! Je
fis mes adieux & MONTSOU et repartis pour le pays noir de LIEGE.

RICKY.




SOUVENIRS fERROVIAIRES

CE N'EST PAS UN POISSON D'AVRIL.

Lorsque l'on a la chance, en bons amateurs de chemin de fer que nous
sommes mon mari Jean-Claude MENCHIOR et moi, de participer a diverses exposi-
tions, toutes au nom de 1'ALAF bien silir, certaines situations émaillant ces
manifestations peuvent avoir un caractére bizarre, voire cocasse, tout en
n'ayant parfois aucun lien avec le domaine ferroviaire ; témoin cette anec-

", si j'ose m'exprimer ainsi.

dote... " linguistique

Lors de notre participation a 1'exposition de Febelrail 88, nous exhi-
bions entre-autres deux modules qui représentaient, pour Jean-Claude, une
double voie en ligne droite avec caténaires 25.000 V alternatif type Nord-Est
SNCF, surmontée d'une passerelle, avec une petite route au devant et une ligne
électrique sur poteaux EDF ( électricité de France ), et pour Laurent FRAIKIN,
d'un P.N. non gardé avec pont au-dessus d'un ruisseau, le tout en décor métho-

de ALAF, c'est-a-dire trés réaliste.

Alors que Jean-Claude visitait d'autres stands & ce moment, une dame
préta soudain une grande attention, du moins le croyais-je, a la perfection
des arbres des modules. Elle s'exprimait en néerlandais et, par conséquent,
ne parvenait pas & se faire comprendre de moi qui ne parle que le francais.
La conversation risquait donc d'étre pour le moins laborieuse et " folklori-
que ". Alors que je commencais vaille que vaille les explications qui, a
mes yeux, s'imposaient, je fus tout étonnée de constater que son regard en
fait se portait sur le point du pull-over que je confectionnais pour mon petit
garcon. Finis alors les cours de décor ferroviaire, bonjour ceux de tricot,

démonstration a 1'appui !!! Dréole d'endroit et de moment pour cela pensez-

i g
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vous ; je suis entiérement d'accord avec vous, mais le principal n'est-il
pas ce contact humain, le plus souvent les femmes en parlant pelotes de laine
et popote pendant que les hommes sont submergés de souvenirs-vapeur ou vaquent

entre courants continus ou alternatifs et ronronnements de moteurs Diesel.

A ce sujet, notre présence 3 quelques expositions similaires a 1'étranger,
plus précisément en France ( 15 ans du musée de Mulhouse, Nancy, ) n'est sur
ce point, en rien différente de la Belgique.

N'est-ce pas ce modéliste de Villeneuve Saint-Georges qui, & Nancy, a fourni
a Jean-Claude pendant plusieurs heures d'excellents conseils au sujet de 1la
signalisation francaise, qui lui ont permis d'améliorer ses modules et de
préparer la gare de son réseau personnel en construction.

Depuis, nous entretenons les meilleurs rapports avec ce monsieur, et ce n'est
pas le seul, ce qui fait que, par la méme occasion, ils apprennent, de leur
cdté, a connaitre un peu mieux les chemins de fer belges et a découvrir notre
club. On serait presque tenté d'appeler cela " la cohabitation ", c'est-a-
dire, a4 peu de chose prés, la politique, libre, de notre association, toute
différente, évidemment, de celle, forcée, qu'ils ont connue la-bas il y a

peu.

En conclusion, si ce qui vient d'&tre décrit ci-dessus a été, est et
sera encore possible, c'est grice a 1'ALAF.

Mille fois merci.

Museée
Francais
du Chemin

Marie-Anne MENCHIOR.
Fr
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LE PETIT TCO.

3EME PARTIE.

GRAND DEPOT.

SLOT.

Dans le dépdt, le fonctionnement différe suivant que le slot est pour

le grand TCO ou pour le petit TCO.

SLOT pour G.TCO.

Lorsque le G.TCO a les commandes du dépdt, il n'y a aucune difficulté.
Les manoeuvres d'aiguillages, le déplacement des locomotives se font comme
partout sur le réseau. Pousser un bouton et les aiguillages bougent, choi-
sissez une alimentation ( 5 ou 6 ), actionnez un interrupteur, levez le pot,

et la machine avance.

Le passage du Slot du P.TCO vers le G.TCO se fait sans condition, sinon

que les opérateurs doivent s'assurer que les alimentations sont a zéro.

SLOT pour P.TCO.

Pour passer le Slot, la c'est plus dur si on ne connait pas le truc.
En effet, pour pouvoir passer le Slot du G.TCO vers le P.TCO, il faut que
les deux aiguillages d'entrée dans le dépdt soient déviés sur la voie 12.
Cela empéche 1'opérateur du G.TCO d'accéder au dépSt comme bon lul semble.
A ce moment, la seule solution pour accéder au dépdt est d'employer la voie

d'accés direct au pont tournant. Pour tourner 1'aiguillage, une et une seule

condition, il faut que...




N -

les deux opérateurs ( P.TCO et G.TCO)soient d'accord. Pour que cette condi-
tion soit d'application, les deux opérateurs doivent pousser ensemble sur
leur bouton respectif, afin de dévier 1'aiguillage. Pour ramener 1'aiguil-
lage en position déviée vers la voie 12, les deux TCO ont la commande méme

si le Slot est donné au P.TCO.

Un autre moyen existe pour entrer ou sortir du dépdt, il suffit de se
repasser le Slot. Comment faire ?
Par exemple, 1'opérateur G.TCO veut rentrer une machine au dépdt, mais en
entrant par le grille d'entrée.
Il doit redemander le Slot au P.TCO, il tourne 1l'aiguillage pour entrer sur
le premier morceau du grille. Lorsque la machine y est, il dévie 1l'aiguilla-
ge vers la voie 12 et rend le Slot au P.TCO, qui peut alors manoceuvrer la
machine dans le dépSt.- Pour sortir par ce cbté la, il faut faire 1'opération

en sens inverse.

Attention, si le P.TCO a le Slot, il est impossible pour le G.TCO de
dévier 1'aiguillage d'entrée au grille du dépét.

Sécurité sur la voie d'accés direct au pont.

Le petit TCO a le Slot, on veut faire sortir une machine par la voie
d'accés direct au pont et l'aiguillage est tourné vers la voie 12 ( cul-de-
sac ). Oh, surprise ! au-dela de la moitié de cette voie la machine s'ar-
réte.

3 solutions pour la faire rouler :
1) On tourne 1l'aiguillage ( attention aux conditions ) et on sort la machine
du dépot.

- 2) C'est une machine D.C. ( ROCO, LIMA,... ), on inverse le sens de marche

avec l'interrupteur et voila notre machine qui est de retour.

3) La machine est une 3 rails A.C. ( MARKLIN ).

La, un peu de gymnastique avec les mains ! En effet, pour ramener une
machine calée, il faut employer le rectangle blanc " Rappel 3 RV 1 " qui

posséde deux boutons poussoirs " CONF " et " INV ".
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Comment s'en servir ?

I1 faut presser " CONF " puis " INV ", en poussant sur " INV " la machine
inverse son sens de marche, donc on pousse un coups dessus.

Attention, ne surtout pas lacher " CONF ", car lorsque la machine est inver-
sée , il faut encore tenir" CONF " et lever le pot pour qu'elle avance.
Lorsque la machine est revenue en decd de la moitié de la voie on peut alors
liacher " CONF ".

Si par accident, vous lachiez le bouton " CONF " pas de panique ! Repoussez

dessus et inversez 2 fois.

PONT TOURNANT.

Le pont tournant est un modéle du commerce. C'est un FLEISCHMANN dont
la commande électrique est faite maison.
Pour le commander, il y a un bouton poussoir et 2 interrupteurs. Un bouton
poussoir et un interrupteur pour la rotation du pont. C'est trés simple
a comprendre, 1l'interrupteur est un inverseur, qui permet de faire tourner
le pont dans un sens ou dans l'autre, le bouton poussoir commande alors le
verrou du pont. Le deuxiéme interrupteur est un inverseur de sens de marche
avec rappel en position centrale. Celui-ci ne permet d'alimenter que la
voie du pont.
Comment s'en servir ?
Lorsque c'est une machine MARKLIN, il faut simplement 1l'actionner, peu importe
le sens car l'inverseur est dans la machine.
Si c'est une machine deux rails D.C., il faut observer de quel cdté la machine
monte sur le pont.
Si la machine monte sur le pont par le cdté de la cabine ( du pont ) il faut
pousser l'interrupteur du cdté de la cabine sur le dessin du TCO.
Si elle monte du cdté opposé, il faut pousser 1'interrupteur du cdté opposé
a la cabine sur le dessin du TCO.
De cette maniére, en respectant le bon ordre des opérations, les voies seront
bien polarisées et la machine montera d'une traite sur le pont et cela sera
trés beau a voir. Si vous vous trompez, bonjour le mal aux yeux ! car

la machine s'arrétera brutalement et ce n'est pas spécialement joli a voir.

La commande du pont est la méme pour le G.TCO ou le P.TCO.

FIN. Philippe VOOS
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Le dernier autocollant de notre association est paru.

Disponible lors de nos réunions auprgs de M. VOLDERS.

Prix_: 30 frs

des amateurs
' de chemins

Faites en profiter également vos amis et connaissances.,

UNE GRANDE PREMIERE

La réproduction en sérigraphie de la locomotive 99011 sur
papier parchemin couleur chamois, au format de 20 x 30 cm.
Cette reproduction exeptionnelle si elle est encadrée,
sera du plus bel effet dans votre intérieur.
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Pour les associations soeurs, par commandes
groupées, nous faisons des conditions spéciales
Contacter notre secrétariat. Merci.




Assemblée Génerale

Vous &tes priés d'assister & notre assemblée générale annuelle du mercre—
di 8 mars a 20 H en notre local de VOROUX-GOREUX.

ORDRE DU JOUR :

1) Election des candidats aux titres de membres effectifs.
2) Rapport moral du président.

3) Rapport financier du trésorier et décharge par les commissaires aux comptes

de 1'exercice 1988.
4) Désignation de deux nouveaux commissaires aux comptes.
5) Divers.
6) Changement de jour de la réuqion mensuelle.
7) Augmentation éventuelle de la cotisation 1990,

8) Fermeture du local pendant les congés.

LE COMITE.




A VENDRE

Réseau HO en L 4 x 3 métres, représentant la gare de triage DUMONT WAUTHIER.
Ce réseau presque complétement décoré est divisé en 4 modules et comporte
25 aiguillages

+ ou - 40 décrocheurs

cablé et fonctionnel.

Prix : 80.000 F.B.

Renseignements : GREGQOIRE Léon
041/63.97.39 en soirée.

Expos et manifestations
NOS expos.

L'ALAF participera & 1'exposition le 4 et 5 mars de 14 a 18 H.

Adresse : CENTRE LOISIRS ET EMULATIONS.
53, Grand Route, VOROUX-GOREUX.

Exposition de notre réseau " dit d'Angleur ".

39EMFE SALON INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER

ARBAC - Gare centrale, 1000 BRUXELLES

A la suite de pourparlers avec les services compétents de la SNCB, les
dates initialement prévues pour le 39éme Salon ont été modifiées. Elles

sont maintenant fixées comme suit :

- le mardi 11 avril 1989, de 14 h a4 18 H 30
- du mercredi 12 au dimanche 16 avril 1989, de 10 H & 18 H 30.

Le salon se tiendra, comme les précédents, dans les salles d'exposition de

Bruxelles-Central.

ENTREE GRATUITE.




Les réunions

Bonjour a tous,

Ce mercredi Ol mars 1989, nous aurons une projection de diapositives

réunissant plusieurs auteurs dont Jean-Claude MENCHIOR, Roger DAINE et votre

serviteur.

Ce medley nous permet de voir les diapositives de ceux qui n'en possédent
pas suffisamment pour une soirée compléte et j'espére que cette premiére sera
suivie de beaucoup d'autres. Avis a ceux qui n'ont que quelques dias, j'at-

tends de vos nouvelles.

Le 5 avril nous aurons une vidéocassette sur les chemins de fer améri-

cains présentée par André JAMIN.

Pour le Ol mars, j'aimerai bien que le théme du matériel roulant du ré-

seau soit : " Autorails et automotrices européens J'espére avoir le maté-

riel nécessaire a organiser une parade.

Si le théme du mois de mai n'est pas encore connu, je peux d'ores et
déja vous annoncer pour juin une projection conférence sur les wagons de mar-

chandises.,

A tous, de trés bonnes soirées et a bientdt.

POUPOUSSE




