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Suite et fin des trains "ncbles” américains, avec 1'espoir de voir un jour cette liste
s'allonger:

MANHATTAN LIMITED Philadelphia-New York(Rnn.Stn.) c
MERCHANT LIMITED Washington(Union) — Boston(South) C-b
METROLINER Wasningten(Union} - New York(Penn.Stn.) C-b
MINUTE MAN ashington(Union) - Bostci(South) C-b
MONTREALER Washington(Union) - Montreal{Central Stn.) Wl-Sc-C-B
MOUNT RAINIER Seattle - Eugene - C-b
MOUNT VERNON New York(Penn.Stn.) - Washington(Union) C-b
MURRAY HILL Philadelphia(30th.Stn.) - New York ¢

NIAGARA RAINBOW New York(Grand Central) - Niagara Falls(Amtrak Stn.) C-B

NIGHT OWL Washington(Union) - Boston(South) WL-Sc-C-B
NORTH STAR Chicago{Union} - Duluth WL-C-B-R
PACIFIC INTERNATIONAL Vancouver - Seattle(King Stn.) C-b
PALMETTO New York(Penn.Stn.) - Savannah C-B
PANAMA LIMITED Chigago(Union) -~ New Crleans(Union) WL-C-B-R
PATRIOT Boston{South) - Washington(Union) C-b
FENNSYLVANIAN Philadelphia(30th.Stn.) - Pittsburg(Penn.stn.) C-b
PHILADELPHIAN Fhiladelphia(30th.Stn.)- New York(Fenn.Stn.) c :
FIONEER Seattle(Kings Stn.) - 2alt Lake City WL-C-B-A
PRATRIE MARKSMAN Chicago(Union) - East Peoria C~b-A
RIO GRANDE ZEPHYR Denver{Union Stn.) - Ogden(by limousine) WR-C-D-R-A
SALT CITY EXPRESS New York{Grand Central) - Syracuse C-Cb-B-T
SAN DIEGAN Les Angeles - San Diego C-b-A

SAN FRANCISCO ZEPHYR

Chicago(Union) - Oakland

WL-WR-C-R-A

SENATOR Washington - Boston . C-b

SHAWNEE Chicago(Union) - Carbondale C-b-A

SHENANDOAH Washington(Union) - Cincinnati Wi—C-B-A

SHORELINER Boston(Scuth) - New York(Penn.Stn.) C-b

SILVER METEOR New York(Penn.Stn.) - Miami WL-S5c—-C-WR-R-A

"SILVER STAR Miami - New York(Penn.Stn.) WL-C-WR--R-A

S0UTH WEST LIMITED Chicago(Union) - Los Angeles WL-WR-D-C-R-A

STATE HOUSE Chicago(Union) - St.Louis C—b-A

SUNSET LIMITED "New Orleans(Union) - Los Angeles WL-WR-C-R-A
SRS e s L LR Ll e e e s et Y CABIR

Toutefois, il inporte gue ces diaposi-
tives soient placées dans leur cache
selon un standart universel.

Les caches se composent en général

de deux piéces identiques mais de tein-
tes différentes: une foncée et une
blanche. Votre dia est correctement
montée lorsque la face blanche de 1la
cache est tournde vers vous quand

la dia wvous restitue lVimage comme

elle était dans le viseur de votre
appareil.

OS~URGENT-SCS-URGENT-SOS-1URGENT-S05~URGENT

Nous cherchons un REFRIGERATEUR et un
ASPIRATEUR de récupération pour notre local
de VYoroux-Goreux. Contacter le sccrétarviat,

GENT—-E0S-URGENI-505-URGENT=S05~-URGENT=505~

CORRESPONDANCE souhaite avoir de mnouveaux Viseur
LILLL 1AL EL
4 /

collaborateur, rédacteurs, dactylographes,
ete, Contacter Jean René LEJEUNE,

D'avance, merci.

Lors de notre exposition de Coronmeuse, Fa blanche

je suppose gue plusieur membres ont e s e

pris de nembreuses photos, cliei nes %h“mlnoc RELElien s
Lors de 1la réunion du 2 soptemlire, 4 gauche A Calalic

Je ferai appel & la banne volonté de
ces photographes afin d'élaborer un
bon tage sur notre exposition, et ce
pour la réunion du 4 novembre. VIEEBR i, B Ve B

Anded THONON 89

P.8S. Comme Jje ntol pos les talents
de Mudame Soledl ., inscirdivern aunsd
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Rame électrique TGV de la SNCF.

INTRODUCTICN

Avec ces modestes lignes, nous voulons
aussi commémorer 1l'événement de la mise en
service de la nouvelle ligne "SUD EST",
bien plus importarte que le nouveau record
du monde sur rail.

Nous assistons a la revanche du train
sur les autres modes de transport, mais
avec lequel il veut &tre complémentaire et
non concurrent. Quel est l'autre transport
de masse aussi rapide, dconomique, décolo-
gique et démocratique?

LE PROTOTYPE REEL

Pour cela, nous ne répéterons pas ce que
d'autres, plus qualifiés que nous et plus
prés de la source, ont écrit.

En outre, lors de la visite d'une rame
TGV a Liege-Guillemins, nous y avions con-
sacré un numéro spécial, denc ajouter cuoi-
que ce soit serait une répétition rébarbe-
tive.

LES MCDELES HO

Pour une fois, beaucoupr d'amateurs pour-—
ront mettre la manette du rhéostat a fond,
sans complexes; le TGV,c'est de la vitesse
pure!

Si la qualité de pose de la voie, un dé-
vers approprié et un ravon de courbe géné-
reux sont les caractéristigues de votre ré-
seau, vous pourrez y dller et méme battre
un nouveau record du monde, en HO cette
{fois-ci,

Le TGV nous a été proposé en premier
lieu par LIMA qui compte dans son catalo-
gue plusieurs rames de ce genre et gui, res-
tant cependant fidéle & sa politique, peut
nous reproduire un medéle acceptable.

Mis & part quelques défauts, comme le
carénage manguant au deuxiéme élément, les
pantos, etc., la reproduction est digne 4!
étre prise en considération, vu aussi scn
prix et aussi la particularité, non négli-
geable, aue la maiscn de Vicenza fourrit
tous les éléments pour avoir une rame com—
pléte.

Au passage, 11 faut noter cu'une rame
en service comporte 10 éléments, a savoir:

1) TGV motrice

2) TGV ZR ADru motrice/rencrque 1°cl.+com-
partimert {ourgon

} TGV R Au remorqgue 1°cl.

) TGV R Au n gl

) TGV R Avux ik 1

) TGV R Bu 1

) TGV R Bu i "

) 16V R Ru Yo &

§) TGV R Bu

10) TGV

S0

M2 v Sow

motrice/remorque 2°cl.
motrice

Il est prévu aussi des rames de seule 1°
classe, ce qui fait gu'd la place des re-
morgues Bu, on a des Au.

Concernant le modéle JOUEF, hélas!, méme
aprés 1'avcir sorti et modifié une fois, on
n'a pas voulu donner une reproduction a la
hauteur du prix.

Ce n'est pas qu'on ne puisse le faire
(et la 232 u 1, alors?) mais plutdt qu'on
ne veuille pas le faire convenablement.

Hélas, une rame pas ccmpléte qui présen-
te méme des défauts au niveau du moulage
(creux et dépressions dans le plastigue),
un méme bogie pour tous les éléments, une
intercommunication pas réaliste, comment
voulez~vous qu'elle trouve un succés aupres
des amateurs?

C'est la politique '"de la simplicité"
que votre serviteur condamne toujours,

Le fait de ne pas étre sérieux avec ses
clients veut aussi dire qu'on ne l'est pas
avec soi-méme, avec les résultats catastro-
rhiques que 1'on connalt désormais de cette
marque frangaise. ;

Cela ne me réjouit guére, au contraire,
je suis triste de voir disparaitre un cons-
tructeur, mais aussi, devoir admettre que
si on nous écoutait plus souvernt, nous les
amateurs, clubs, associations, certaines
erreurs et fermetures d'usines pourraient
peut-&tre &tre évitées.

En conclusion, le TGV LIMA est la rame
sélectionnée et qui mérite une cure de réa-—
lisme avec un changement d'essieux et le
remplacement des pantos par ceux de CARMINA,
si les prix ne vous effraient pas.

P.CASINI
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CARACTERISTIQUES LIMA_JOUEFR NOTES
1) CAISSE
longueur
toiture 1. T *absence de carénage sur le deuxidme éldment, cbtd
motrice
“absence d'isolateurs aux liaisons entre éléments
bas de caisse 2° °mauvais positionnement grilles climatisation
extrémités 2 3 *absence du 3° phare situé sur le carénage du toit
moulage 2% “grillage des éléments extr2mes pas fin
accessoires 1e “intercommunication entre éléments fantaisiste et
absence ressort de la suspension secondaire
vitrage 2= 2* *®pas & ras de caisse
décoration 2 2° *°rarfois floue & la séparation de deux teintes
inscriptions 2+ 22 *°asser simplifides, absence du marguage TGV aux
extrémités
pantos ox of *®ni conformes, ni fonctionnels
éclairage I+ pe *pas d'inversion aux phares blancs, les rouges
inexistants
°phares rouges non fonctionnels
2)BOGIES
dimensicons et proport. 2°* 3 *2mm. trop courts
détails 0° °méme bogie partout, il y a une différence entre
moteur et porteur
teinte 3 3
essiesux 1+ 2% *chromés, houdin haut °boudin haut
attelage 3+ 1. °distance entre caisses trop grande  *réglable
jeu et débattement 3 3
prise de courant 3 3
3)ENSEMELE
composition 3 ® ®pas compléte, absence de 1'élément bar
poids 3 3
adhérence 2 3
puissance 3 2
roulement 3 3
démontage 3 3
comportement sur appa-
reils de voie 3
compatibilité avec
autres marques 3+ s *®aucun problems avec les margues couranl alternat.
ou continu; de plus, 11 stagit d'un &1ément indd-
formable sans probléme d'attelage avec dl'aubros
R véhicules,
63 56
% d'approche a la
fidalitd 81 52
eszieux entrafinds 4 4
bandages d'adhérence 2 4

anndée de aortie medfl:197%9

réfocalaloguae
g
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LE METRO D'ATHEXES
PREMIERE PARTIE : HISTOIRE ET MATERIEL

Le métro d'Athénes est 1'un des plus
ancien chemins de fer urbasin du monde.
I1 est en méme temps le plus vieux che-
mins de fer de la Gréce. Cette derni-
ére est entrecoupée var des lignes a é-
cartement normal, métrique et de 0,75 m
le métro de sa capitale roulant sur
volie normale. Il a été ouvert % 1'ex-
ploitation le 27 février 1869 sous l'ap-
pellation "Chemin de fer  Athénes-Pirée"
(SAP)., Le Pirée constituait % 1'époque
une ville a part entiere, actuellement
i1l n'est plus que le port d'Athénes
tant celle-ci s'est étendue. La lon-
gueur de la liegne était de 10 km, et
se parcourait par traction vaveur. Le
point de départ de la ligne était 51—
tué & Thission, station que demine 1'A-
-cropole, Au début de l'exploitation,
le parc comptait quatre locomotives
présentant les dispositions d'esdeux
suivantes : 021 {une machine), 030 (u-
ne), et 120 (deux)., Elles furent cons-
truites par Feilson et. Hudswell-Clarke
(Grande- Eretarnc) Tout le frafic fer-
roviaire était dirigé par des Eritanni-
ques.

En 1896, seize locomotives-tenders de
types 120, 030, 220, 021 vinrent cownlé-
ter le parc. Ce rajustement fut assuré
par des entrevrises britanniques : Heil-
son, Sharp-&swart, Hudswell-Clarke et
Mannlnv-andle. En 1896 seulement la
firme belge Saint-Léonard regut 1'au-
torisation de construire trois locono-
tives.,

C'est le 16 sevienbre de la méme annde
gue fut mise la trsction élecirique &
courant continu 550 V avec rail d'ali-
mentation letéral. Quant sux locomo-
tives & vapeur, elles furent affectées
& la ligne des chemins de fer grecs
(SEK) Athenes-Larine. A la nouvelle
numérotation mise en place en 1925,
quatre modéles survivaient encore.

Le matériel roulant électriaue qui
était initialement destiné au "Diz-
trict Railway" de Londres faissit
preuve d'une conceplion tout & fait
nouvelle pour 1'épogue., Ce nouveaun
parc étnit connosdé de motrices congues
par Thompsen-Houston {aujourdfhui vingt
et une soni encore en servele sous les
numéros é01 B - 621 B), de voiturcs pi-
lotes fubriqudes ner Raume et Marpent
{anctuellerent 1A-11A et 417-427) ct de
voitures intermdédisirea livrdes ver u-
ne sutre enlrenrise francaise Dosouches
David et Cie (actuellement 501,502 et
401-£16). Toutefoeir les bories ‘taient
fabriqued par Prill (ULA).  Leg voltuvrasa
meauraioni 13,%Y% 5 de

tranane: PR i it &

el novvaiend,
i

Snaasit

Joebont Rovieys Sz s e S "
coebonl., Aunren in coconde cuerre, L1
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mens installa, dans les ateliers de la ga-
re du Piréde, de nouveaux organes électri-
ques sur les motrices; quant AUX Tremorques,
ce sont toujours les mémes qul assurent le
service depuis ...septante-six ans !

Athénes possedalt outre le métro, des
tramvays qui formaient une compagnie 4 part
entiére. Actuellement dlsparus. ils furent
remplacés par une formule la plus ration-
nelle pour une ville de ce gabarit, les
trolley-bus simples et articulés. La SAP
{compagnie du métro) inaugura le 12 avril
1910 une ligne de tramway & voie normale
dans la zone portuair du Pirée. C'est
pourquoi en plus des onze motrices 4 deux
essieux livrées par la firme britannique
Dich-Kerr (numéros d'exploitation 50-60),
la firme allemande J. Gossens (Eschwaller-
Aue) construisit en 1911 deux loccmotives
BB (numéros 31 et 32) ainsi gu'un fourrson
4 essieux & deux moteurs (n°® 41). Subsis-
tent encore deux autres fourgons automo-
teurs dont on ignore l'origine.

Enfin en 1936,fut réalisée une ligne de
tramway, longue de 9,8 km le long de la co-
te en direction de Pérams. Trois fourgons
automoteurs furent achetés & la firme alle-
nande Siemers (61-63) et une douzaine & la
sociédté italienne CGE (71-82). Certains
de ces véhicules ont été transformés en vé-
hicules de métro.

En 1926, le nom de la compagnie se muta
en "Chemins de fer électrique rrec*” (HES)
et le 22 juillet 1930 a été mise en servi-
ce une nouvelle ligne de raccordement lon-
gue de 2,4 km reliant vers le nord les ga-
res de Thission (Acropole) et d'Attiki en
passant par Omonia (centre v11le) Le 12
février 1957, l'exploitation s'étend jus-
qu'ad Nikolaos, le 18 aoiit Kifissia dtait
rejoint. La HES se trouvait ainsi 2 la
téte d'unc ligne de 25,84 km (sans compter
le tramway du Pirée et de Pérama), dont
22,08 km en surfae, 3 km sous terre (o
nastirakl Attiki) et 0,76 km en parcourg
surrélevé (& hauteur 5 Faliron). T cxis-
te en tout vingt stations.

lLes rames circulent & droite et la conm-
mande d'arrét automatique des trains au-
torisant un espacenent de 3,5 mn des trains
est assuré par un block sutomatigue 1u
neux. Lc chiffre officiel de capacite est
de dix-sept mille voyageurs a.1'heure,
clest-2-dire nonante-deux millions de voya-
geurs annvels. L'exploitlstion commence a
cing heurcs et se termine 4 une heure du
natin,

.8l fat Lyt
en collnabora.

Frn 1952 du nouvenu nt
par la firanc alleman’e

Lien avee Siomens. Unpuis les Grees ne
Teront nlus confiance qu'lavx Allerands et
Pranea o CTonmtes len ifures modernegs

cu anclennes gonl douipdes de Liatbalase



Scharfenberg, seulement aux extrémitéds avec
cabines de conduite. Le freinace est & air
compriné et les motrices sont actionndes
par quatre moteurs suspendus par le nesz,
développant chacun une puissance de 120 Kw.

Il est maintenant question de remplacer
le matériel du début du sidele, arrivé a
limite d'usure. La société du métro d'A-
thénes (SAP) va prochainement lancer des
offres en vue d'acquérir soixante nouveaux

véhicules qui électroniquement, devraient
s'inspirer du "Hoechbahn" de Hambourg. La
SOTRETU (filiale de la RATP) étudie 1la
possibilité de nouvelles percées selon le
schéma traditionnel de tranchés ouvertes,
la nature du sol ne permettant le iravail
de purforatrices rotatives & boulies. Les
premiéres estimations envisagent 1'ouvertu-
re d'un trongon de Dapolina au centre Sé-
polia en 1986, Viverent la fin des tra-
vaux, gqu'on aille y jeter un coup d'oeil I

Denis Lombard

SR
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LOCOMOTIVE DA BATTAGLIA, Storia del Gruppo
E.626 ({Locomotive de Battaille, Histoire
du Groupe E.626). Par Erminio MASCHERPA,
édition ETR - Salo, 1981,

Avec ce livre, nous saluons la naissance
d'une maison d'édition, 1'ETR (Editrice
Trasporti su Rotaie) animée par 1'auteur,
Erminio MASCHERPA.

C'est aussi sous la direction de ce méme
Erminio MASCHERPA gue parrafit depuis 1980
une nouvelle revue italienne "i Treni oggi'
que je recommande vivement a tous ceux qui
s'intéressent & 1'histoire et &4 1l'actuali-
té des chemins de fer ‘et du modélisme fer-
roviaire italien, ce périodique prenant
enquelqgues sortes, et avec brio, le relais
des défunctes revues "Italmodel" et

"Ireni e Plastici®,

Le livre "LOCOMOTIVE DA BATTAGLIA" est
divisé en deux parties,

La premiére partie retrace toute l'histoire
de la locomotive, depuis le choix du sys-
time d'alimentation jusqu'aux ultimes modi-
Fications qui lui Ffurent apportées,

La seconde partie examine successivement
les sept versions de 1'E,625 et E.626 sur
le plan technique.

Les doux parties sont abondamment illus-—
t1rédes de pluans et de photographics ¢n noir
et blunc de grandes qualités historiques
et praphiques,

Erminio MASCHERPA nous plonge ainsi dans

I'histeoire passionnante de 1l'évolutbion
dtune locomutive de conception tout A fait
originale pour L'épogque (1926) et qui fut

construite pendant une période charniére
entre 1l'époque des premiers balbutiements
de la locomotive électrique et 1l'ére des
loconmotives modernes, C'est dire si cette
machine fair figure de précurseur et porte
en elle tout un chipitre de 1l'évolution de
la traction électrique,

Mises en service entre 1928 et 1939, beau-
coup sont encore en service actuellement
et on les rencontre notamment dans le nord
du pays,

L'ouvrage se termine par un apendice consa-
cré aux modéles réduits de 1'E.626, ceux

de Rivarossi de 1948 et 1954 et, bien en-
tendu, celui de Roco sorti en 1980,

Il faut noter, a propos de ce modéle, gue
les n°4 et 5 de "i Treni oggi" consacrent
un article au perfectionnement du modéle
de Roco,

Le livre a un format de 24x22 em, il compte
120 pages, 134 photographies, 20 plans et
5 tableaux.

A ma connaissance, il n'est pas wvendu en
en Belgique. Pour l'obtenir, il faut le
commander A:

ETR,

piazza Vittorio Emanuele IT, 42c
casella postale 35

I-25087 Salo (Brescia) ITALIE

Et puisque vous voullez vraiment tout
savoir, son prix est de 18,000 lires

+ 2.000 lires de frais d'envoi & verser
au compte courant postal n°10301256,

Jean René LEJEUNE
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Papaq, c’est quoi le chemin de fer ?

Demander & un juriste de définir le droit,
c¢'est lui demander de résoudre l'impossible
tant la science juridique est larse et éten-
due. Depuis tous temps les sooc1allstes ont
€laboré des définitions qui n ont jamais sa-
tisfait personne. Il en va de méme pour le
chemin de fer. 8i jawais un enfant vous de=-
mandait ce qu'est le chemin de fer, vous se-
riez bien en peine de lui répondre le plus
précisément possible, et tout ce que vous
pourriez dire ne serait que quelques €chan-
tillons, quelques domaines du sujet. Car le
chemin de fer, c'est tout !

Le chemin de fer, c'est d'abord 1'histoire.
Sur les bancs de notre enfance, nous avons
appris que Stephenson créa le chemin de fer
par sa célébre Rocket. Et bien, détrompons-
nous, c'est tout é fait faux. Stephenson a
seulement eu le génie d'associer le svstéme
a4 vapeur vieux de 50 ans, qui avait deJa
fait ses armes dans le tissage nolamment, et
les rails déja utilisés depuis longtemps
dans les mines, En effet, un jour gquelau'un
imagina que les warmonnets que les mineurs
poussaient, offrirsient moins de résistance
sur un sol uniforme, Uniformiser le sol des
artéres d'une mine était impensable. Parcon-
tre, cela ¢tait trés faiseble sur une étroite
partie du sol correspondant & la largeur des
roues des wagonnets. L'idée fut parfaite
lorsque l'on décida de surélever cette partie
uniformisée de telle sorte que les petits wa-
gons solent obligés d'v constamment circuler.

Les rails étaient créés entrainant la naissan-
Ajoutons gue les premiers

ce du chemin de fer.
rails étaient ...en bois, puis se métallise-
rent. On oublie tron souvent gue le premier
chemin de fer est né sous terre bien avant la
Révolution Francaise.

Le chemin de fer, c'est l'énerzie et la tech-
niecite. Aussi bien en amont qu'en aval, le che-
min de fer joua un trés grand rdle dans 1'évo-

lution des technicues. On crész la machine a
va peur pour le meétier & tisser. Le chemin
de fer accentua sa perfection et son utili-
sation, Qui oseres pettre en doute l'extra-
ordinaire éveolution des machines dlmqe]s aui
furent appliquées zux locomotives, celle-ci
agrandissant 1l'utilisation dans 4! autres do~
maines comme la naviration ? Quant & 1'élec-
tricité, est-il hLesoin de dire en quoi les
techniciens ferrovisires ont poussé son en-
plel rationnel en sugmentant les ﬂOzulLlllu
tés d'utilisation et at oy)lo1ta ion ? Der-
niérement, un avion a Cranchi la Uanche to-
talement alimenté par énerrie solaire.
Soyons futurolozues : ce principe pourreit
étre utilisé pour le ch n de fer, Deux
solutions sont noqcihleq : scit ehanue con-
voi serait accomvarnd fd'un wason drner~<tiane
qui auraii wne forme arrondie afin de carter
le plus de rayons rﬂ"swhi,.. cela. en ralson
de 1L'aspect mouvant des {rains. Ce warson
serail couverild de cellul vholovoltaiques
ceptant 1'nercier zoit s atalion
nissant 1'électrici bed seraimt ol inen

four-

s par
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des panneaux solaires recouverts des mé-
mes cellules photovoltalques Toutefois
la quantité d'électricité que doivent
dispenser ces stalions demanderaient une
trop grande surface de terrains .pour 1l'im-
plantation des panneaux. Le systéme du
"wagon-solaire" paralt plus pratique,

On maintiendrait le principe de la caté-
naire pour les manoceuvres de iriage et
les longues attentes sous endroits om-
bregés %gares souterraines, dépdts, ete)
lorsque les accumulateurs ne seraient
plus 2 méme de fournir l'énergie emnma-
g&z1nee precedemment Si ce systéme
n'est pas encore mis & profit, clest

pour deux raisons dont la premicére est
technique. Les cellules photovoltal-
ques captent l'énergie des rayons so-
laires et non, comme on pourrait le ecroi-
re, la chaleur. Ainsi il peut faire
jusqu'i -10° C, un petit rayon de so-
leil peut fournir une énergie calori-
fique de +60° C environ, en plein so-
leil ce chiffre atteint facilement +200°
4 +700° C; compte tenu des pertes d4'é-
nergie, il en reste assez pour chauffer
un building ou une piscine. Et clest
bien 14 que réside le probléme technique.
La captation solaire donne trés fac11e-
ment et pour un coflit dérisoire une éner-
gie calorifique (chaleur) mais pas d'é-
nergie électrique., Il faut donc, trans-
former la chaleur accumulée dans les
pompes & chaleur en électricité., Clest
pendant la phase de transformation que la
rentabilité initiale perd tout avantage,
la perte d'énergie pendant la mutation
est trop conséquente pour que nos trains
ou autres machines se nourrissent d'élec-
tricité solaire. La seconde raison qui
emp8che une utilisation plus rationnel

de l'energie solaire n'est autre que les
conceptions arricérées de nos politiciens
plus enclin a remplir leurs portefeuilles
qu'ad rendre la vie des citeyens plus a-
gréable, Et puis ce serait désopilant

de voir BEyskens ou un autre farfelu taxer
les rayons solaires pour remplir le gouf-
fre budgétaire.

Le train, c'est le socialisne. Je ne
fais point de po]ltloue. J'utilise so-
cialisme en tant me substantifl ;ﬂnerall—
sant le mot sociabilité, D'abord clest
les ravports des voyageurs, on diecute
avec ses partenaires de voyares Juquu a-
lors inconnus, on échange ses idées dans
un cadre qui le permet aiscment. Ensuite
ct surtsut, les pouvoirs délatiques ont
bien compris que le train détait 1'41é-
nent le plus parfait pour reller les
rérions du rays entre elles. Vdiritable
colonne vertébrale d'un peye ol s'arti-
culent les entitcs les nlu: ttoresaue,
Je chemin de fer sens diserimination sc

¢

fail 1tintermdidiaire des villes, provin.

crf, pays, voire mime des cont ants,
Lt onleoublions pag aue nos letlres du

coour o bus denaades J'¢mvlod sont hien



souvent entassées au fond d'un wacon-poste
pour la facilité et la ravidité du service,
et que des tonnes de marchandises depuis
l'acier en fusion de Chertal jusqu'i nos
godasses asiatiques sont acheminées par
vole ferrée. Le train revét ici tout sen
vrai caractére : 1'utilité,

Redde Caesari quae sunt Caesaris et a
1'histoire ce qui appartient & 1l'Histoire.
Je vais m'attarder sur l'aspect noir du
chemin de fer. Aimer le train, c'est oser
avouer que ce dernier est parfois la hon-
te, la tristesse, le désespoir. D'abord
ils furent 6 millions & périr aprés un
long voyage dans des wagons i bestiaux
ol encore ils gardaient un espoir. Les
trains condu1salent ces Juifs jusque dans
l'enceinte méme des camps de la mort, et
ces convois repartaient toujours v1de,
pour aller refaire un autre triste embar-
quement. Russes et Américains eurent la
déecente de rapatrier les survivants dans
des voitures-voyageurs, et pour ceux-ci,
dire : "J'étais dans les traim’ suffisait
pour proclamer 1'horreur qu'ils connurent
la-bas., Les machinistes de ces trains de

la mort pourront-ils jamais un jour oublier

La race ferroviaire connut aussi la tris-

tesse de millions de Frangais quand Hitler
imposa les conditions de 1l'armistice dans
le wagon dans lequel Foch regut la capitu-

lation allemande guelques 22 années aupara-

vant. Ecoutons i ce sujet Eddy Bauer dans
son encyclopédie "La derniére guerre" (To-
me II, chap. XVI, page 84) : "Le lendemain
a 15 h 30, le general von Tippelkirch, com-
pandant du G.Q.G.du Fihrer, introduisait la
delcgatlon frangaise dans le wagon-salon du

marechal Foch, que les Allemands avalen+ ra-
mene de l'esnlanaao des Invalides & la clai-
Ils y trouvérent debout
von Ribbentrop, Ru-

riére de Rethondes.
et le bras tendu, Hitler
dolf Hess, le maréchal Gorlng, le colonel~
général Keitel et le grand-amiral Raeder.
Quand tout le monde sut pris
d'un geste,
gui, d'une voix tonnante, donna lecture
d'une déclaration oll le mensonge se mé-
lait de quelques propos chcvalereuques.
puls, "d'un geste brus sque et étriqué", il
tendlt 4 chacun des déléguds francais un
exenplaire des conditions d'armistice, et
sortit du wagon sans avoir prononcé une
parole',

Hitler en utilisant ce wazon voulait la-
ver le deshonnour qu'avalf subi le peuple
germanigue & la défaite de 1918. Pour la
petite histoire, il faut savoir cque le wa-
gon gue l'on peut actuellement visiter
n'est pas l'authentique, ce dernier ayant
été détruit sous les bombardements alliés
en 1944. Le wagon est une copie treés fi-
déle qui renfernme des objets gui eux con-
nurent le itragigue épnisode tels gque porte-
plume. sous-meins, etc... Ces 0b1PtS ont
échappé & la destruction parce qufon les
avait simplemecnt retirés du wagon.

Le train, c'est sussi les escéidents.
Car, dans tout engin utilisanl la for-
ce d'inertie subsiste une relsntivité d'er-
reurs technigues gqui se traduit por d?b

accidents plus ou moing weurtriers., Mais
soyons objectifs, le train est le mode de
traneport le roins durcoroux ot de trd
loin, D'abord, auoique wncetzenlaire, un
accident ne tue pas lfouvionrs, 12 v A eu
cn Belgique per exemnle, des déraillements

9

sa place, iitler,
passa la parole au chef de 1'0.K.W.

causés par des défauts occasionnels des
aiguilles qui, tout en présentant un ca-
ractére romanesque {(rails tnrdua. voitu-
res déstabilisdes, etc...) n'en a pas
moins fait aucune victime. Ensuite les
statistiques sont 1& : proportionnelle-
ment au nombre de voyageurs dans chaque
catégorie, la volture est un véritable
cercueil sur roue; vient ensuite le ba-
teau (un spécialiste disait :"Paradoxa-
lement, un bateau est construit vour
flotter, or sa destinéefinale est le nau-
frape. car on l'utilisera jusqu'a ce
gu'il coule"); l'aviation est en troi-
siéme position en raison de son carac-
tére intransigeant; en cas d'accidents,
il y a peu de survivants, Ensuite de
trés, treés loin vient le train ol le

taux d'accidents est dérisoire par rap-
port au nombre de voyageurs. Toutefois
rappelons cet accident sanglant en Suis-
se : deux trains rapides aiguillés par
erreur sur la méme voie se sont encas-
trés 1'un dans l'autre dans une colli-
sion frontale particuliérement violente,
L'aecident se passait dans un sombre
tunnel !! Les sauveteurs mirent plusieurs
jours pour découper au chalumeau les t6-
les des voitures gqui par la transforma-
tion physique de la force d'inertie en é-
nergie mécanique s'étaient littéralement
broyées pour former un bouchon compact,
Quoique étonnant, cet accident est un

des seuls dans le genre. Et on ne le di-
ra jamais assez : "Prenez le train, c'est
plus siir",

Les machines & vepeur au Brésil connu-
rent un curieux paradoxe économigue en
1929 et surtout dens les années qui al-
laient suivre. Il est inutile de rappe-
ler que le "krach" de Wall Street en oc-
tobre 29 allait entrainer le monde dans
une effroyable depr6531on economlque.

Les pays européens ruinés cessérent leur
commerce avec les autres pays Le Brésil
grand fournisseur de café, se trouvait
devant cette alternative : comme on n'a-
chetait plus le café en raison de la cri-
se, soit le pays cessait sa production
jusqu'a écoulement des stocks, ce qul
1‘entra1nera1t dans la valse du chdmage
et des conséquences qui s'ensuit (sur-
tout & cette épogue !}, soit il continu-
ait 4 produire guitte z se résigner 2
détruire le surplus. C'est cctte solufion
que le gouvernement brésilien adopta. Dt
la destruction de tonnea de café ge firent
dans les locomotives & vapeur. Pendant
plusieurs années, les machines n'utili-
saient plus le charbon mais le café (qui
parait-il est un bon combustible, mais
légerement coliteux & notre époque),

qui dJOUtQ aux voyages une odeur nartl-
culiérement agréable. Pendani que 1'Eu-
rope cr... de faim, les locomotives bri-
laient le trop précieux café. Paradoxe
économique !l

Dane un autre ordre d'idées, il faut
savoir que les rdévolutionnaires chinois
des enndées vingt, condamnés A mort, &-
tezient brilés vif{s dans le fover d'une
locorotive. (Sur cetie partie de 1'his-
toire de la Chine, voir "lLa condition
huraine™ d'André Molraux)

Les *trains furent 1'chjet d'honiteux
scandales, bFn 1980, des journalist
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frangais dénoncérent les sanrlants trans-
ports de chevaux polonais. Pour diverses
raisons, la France imvorte de Pologne de
nombreux chevaux. A l'arrivés du vovage
la moitié d'entre eux se retrouvent a 1'é-
tat de cadavre. Les warons renferment ces
animaux dans l'obscurité totale, ceux-ci
trop nombreux par wagons et mal attachés
souffrent des chocs , des piétinements et
méme de malnutrition. Ce scandale enté-
cha le monde ferrovisire mais aussi le
monde routier ol le transport animal n'est
pas moins meurtrier.

Enfin, 11 faut bien le dire, dans notre
monde tourmenté, les installations ferro-
viaires sont souvent l'objectif de vanda-
les. Depuis le jeyne inconscient qui éta-
le ses graffitis sur les murs des gares,
les quais, ou les ipstallations de veoie,
Jusqu'aux brlpades rouges (italiennes)
qul tuent aveuqloment une soixantaine de
personnes en détruisant la gare de Bolo-
gne, en passant par des actes de terro-
ristes isolés (suisses) et les manifes-
tations sur les voies des ouvriers (bel-
ges) de Tubize, vraiment le chemin de
fer en aura vu de toutes les couleurs...
dont il se passerait aisément.

Le chemin de fer, c'est aussi la politique.
Le raisonnement. est facile nour s'en convain-
cre : étant un moyen de communication, il
est (du moins dans notre pays) un parautatal
géré par un conseil d'administration ol
les couleurs politigues dominent les compé-
tences, le tout étant sous la tutelle du mi-
nistre des Communications (qui est actuelle-
ment Mr Féaud, du moins si ¢a n'a pas changé
quand vous lirez cet article) Et qui osera
dire qu'un ministre n'asgit pas en fonction de
sa couleur, et de la ligne de conduite du gou-
vernement. Alors je me permets de rire dans
ma barbe quand je vois que certains mouvements
pronant le modélisme et les avantages ferro-
viaires essaient d'inscrire dans leurs régle-
ments l'interdiction formelle de parler poli-
thue 4 leurs réunions. N'oublions tout de
méme pes que ces ASBL regoivent leurs subsides
... Gu ministre de la Culture,

Le chemin de fer, c'est aussi la télévision
et la radio. Dés gu'une chaine de télévision
ou un programme radicphonique veut sortir des
sentiers battus et faire unz émission spécia-
le, il est rare que le train ne soit pas de
la partie. Durant 1l'onération 48.81.00, la
RTBF (avec F comne Ferrov1a1re) avait mis sur
pied une aniuation particuliére : divers ar-
tistes (la plupart inconnus) chantaient dans
des gares ou un train qui sillonait la Vsl-
lonie les avaitl acheminés, le tout retrans-
mis en direct sur le petit écran. RTL (ra-
dio comme TV) ont utilied maintes fois ce
systéme publicitaire., Les fasmeux "forum-
RTL" dans des trains toul spécialement amdé-
nagés sont connus de tous. Les chafnes
frangaises se mettent elles nussi A réali-
ser des émissions en direci-ce convoisrou-
lants. Mais elles ont la vart facile. De-
puis que le 7YGV roule, une ¢nmission i bord
de cet enpin suscite toujours 1l'attention
des spectateurs frangsin soit par amour de
la belle tochnicue et du trsin, soit...
par chauviniere, Lténission "Licre-matin®
(24 prosranpe WTUF) avait rdzlisé une onpd-
ration sans préeddent. 11 s'asissait de
réunir bérdvolement fows obicts suscepti-
bles de profiler aux sinistrds du rdceni

gfisme on I 1 - Lbopirahiion prids e
telle provertion que la pare de lressousx
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d'ou devait partir ce convoi bénévole ne
pouvait plus fournir assez de wapons pour
ce train. On dut alers en demander a
d'autres pares. Et lorsque ce train par-
tit, la locomotive tirait le maximum de
ses poseibilitén. Je rappelle que les
wagons ont été remplis bonovo1ement nar
des personnes privées, d'objets donnés
tout aussi bénévolement. Pour les Ita-
liens, ce train avait un caractére huma-
nitaire important, pour la RTRBF, ce

train etalt une belle aubaine publici-
taire & 1'étranger.

Mais le train, c'est aussi le cinéma.
Rares sont les films qui ne font pas al-
lusion au chemin de fer. Depuis les films
de guerre jusqu'aux films burlesques, le
train est de la partie., Dans "Les uns
et les autres" (Lelouch), un sanglant é-
pisode sur la déportation nous est déecrit,
alors que Gabin dans "Le drapeau noir flot-
te sur la marmite" joue le rdle d'un ma-
rin raté vantant ses exploits dans le
monde des cheminots du dépdt de Ville-
neuve. Le train dans les films permet
aussi d'analyser les relations humaines.
Le contexte y est particulidrement favo-
rable vu qu'un groupe est obligé de vi-
vre une meme situation pendant un certain
temps : ce sera le film francais "Le train'
avec Trintignant ce sera aussi "Le pont
de Cassandra" ou toute l'action se passe
dans un train complétement isolé pour u-
ne guestion d'épidémie. Je conseille le
vision de ce film. HNon seulement le ca-
ractére humain est poignant mais en plus
l'aspect ferroviaire est intéressant (les
spécialistes reconnaltront 1'utilisation
de modeles réduits pour certaines prises
de vues et le pont métallique JOUEF qui
joue le rble du pont de Cassandra a la
fin du film). Le ‘chemin de fer est md-
me de la partie dans des films ridicules
comme lz série de la "7é&me compagnie”
ou "Fantomas", ou bien dans des rdéussites
cinématographiques comme "L'héritier" ou
Belmondo réunit son conseil d'administra-
tion dans un train ...pour ne pas perdre
de temps. Méme dans "Les barbouzes", le
film s'achéve sur un épisode ferroviaire.
Et puis les réalicateurs le savent bien :
dans un filo tendre, un dohart roranthue
sur un quai de gare & Parls, 4 Nice, ou &
Rome, ¢a fait tout son effet. Rref tout
le monde 1'a convris, le chemin de fer
est un moyen cinénmatographique trés prisé.

Le chemin de fer a méme envahi la chan-
son. Becaud n'a-t-il pas chﬁnte'le train
de la vie ol il compare la vie & un voya-
ge en train '"que certains Tont debout,
d'autres assis". Lama dira dans "La fron-
de" : "Je prends sur le quai de la gloire
un rapide qui ne part pas", phrase pleine
d'allusions. Le farfelu Plastic Bertrand
a méme chanté "Le tortillard". Et le
groupe de hard-rock frangais "Téléphone"
accuse dans "Métro ec'est trop" le train-
train de la vie quotidienne, et dans "Un
honme plus un homme" la lassilude des
voyagcurs (banliecusards) sur un quai de
gare. Plerre Perret dans sa tirade des

scins narle du "Saint-Lazard (ou sein
Lazard) ou tout le monde descend®. Léo
Ferrdé affirmera : "Je suin de la race
ferroviaire qui rerarde les vaches pagsor"
("T1 n'y s plus rien")., Enfin Lenorman
tovehe un grave wrobliéme eu dénlarsnt dana
"Wontaleies" : "Tu vois, jo auis le train



qui traversait les villames de montaene.
Ils ont rouillé mes rails et moi je viel-
lis 14 tout seul dans un hanear",

Non vraiment, si vous ne voulaz plus
voir nl entendre parler de train, cas-
se2 votre stéréo, briilez votre radio et
revendez votre TV. Et méme ce ne sera
pas encore suffisant, 3 tout moment vous
entendrez 1'exvression "je suis en TRAIN
de faire guelque chose"., Aucun rapport
me direz-vous ? Il y a nourtant dans le
train et 1l'expression "8tre en train de"
le méme rapport de mouvement et de con-
tinuité. Méme le code de la route uti-
lise l'autre terme "un TRAIN de convoil
pour désipgner plusieurs véhicules atte=
1és 1'un a 1'autre (comme les roulottes
des forains). Vraiment vous n'y échap-
perez pas, le train est partout.

. Les anecdotes sont éralement de la par-
tie. A ce sujet je me permets de rappor-
ter celle-ci : vous pensez peut-8tre que
le pramler qui réalisa un "Looping the
loop" (qui bouela la boucle) fut un avia-
teur, cette figure étant trés prisé dans
l'acrobatie aérienne ?! Pas du tout ! Ce
fut un obscur cheminot ! Peu apres l'ap-
parition des chemins de fer, le mécani-
cien Claviéres a 1l'idéde d'en construire
un a boucle verticale, c'est-i-dire de
disposer des rails de telle sorte qu'ils
fassent une énorme boucle & la verticale.
Et le 29 aoflit 1846, au Havre, il fit 1le
premier essai : tr01s wagons dévalérent
la pente sur les rails , entreprirent le
looping pour continuer ensuite & rouler
gur l'autre versant & la vitesse de 240
Km. En somme le TGV est en retard de
plus d'un sitcle, Dens un wagzon, on
avalt déposé des oeufs, dans le second
deux mannequins, dans le troisiénme des
cruches de lait pleines et ouvertes.
Devant 1'émerveillemnt des badauds, rien
ne tomba rien ne cassa. Un scientifique
dira : "Cela griice 4 la force centrlfuge
mes amis", A4 quoi on lui répondit : "Mais
je voudrals bien voir guel humain oserait
se risquer li-dedans !" Ce sera un ou-
vrier qui a participé A la construction
de ce curieux train 1égérement réduit

qui accepta le pari, on hésite, on a peur
et pourtant tout se passe bien, 1'homme
reste fixé sur le sieége comme les oeufs
et les mannequins. Cette anecdote sus-
cita de la part des caricaturistes de
fortes moqueries : ainsi Cham dessina une
boucle & niveau d'une gare, et dans la
bouele un train srrgté quand les voyageurs
ont la téte en bas, ceux-ci étant dessinds
en train de tomber. Ft Cham de commenter :
"De quelle fagon le convoi arrivant & ra-
lentir sa marche, las voyageurs arrivent
& la station avant le train®. Ce prinei-
pe de la boucle découvert il ya plus d'un
siocle, est largement vtilisé dans les
fétes foreines main Jje ne pense vas qu'on
verra un jour le PARIS-¥ULN entreprendre
un larpge looping ||

Le train, c'est aussi les jousts. C'est
blen connu, les enfants ont une nsycholo-
pie d'accaparonsnt. Ils veulent tout ou
du moins ce qui peut Jeur #tre accessible
Clest pournueol on a commened & revrdrenter

divers objels en miniature vpour le nlaisir

des pelile, Aujourd'hui, on ucul dire gue
(3 T . A . 3

tout y est punsdé.,  Uepuis les figurines

de légionnaires romains jusqu! aux masques
carnavalesques de Ciscard d'Estaing et
Tindemans, depuis 1'épnde en nlﬂqtiquc
jusqu'rux pistolets-lazer imaginaires,
depuis la dlligence Jusqu'au Concorde,
tout a été réduit, nlaqt1f10, vendu et
la plupart du temps cassé par les gos

Le train n'a pas échappé & cette vague
de réduction pour gosse, Depuls la gros
siére locomotive en bois formde d'un cy -
lindre et de qua re roues achetee pour
le nouveau-né jusqu'au modéle Jouef ou
Lima (le portefeuille ayant son mot &
dire) pour le circuit du "grand", cir-
cuit totalisant un vulgaire oval ol
roulent deux locos ébrechées et trois
wagons félés.

Mais voild, c'est & cet &pe que la ma-
ladie commence son désastre (c'est une
image, bien sfir !) et le petit devient
grand, adolescent puis adulte, et si
8a passion pour le chemin de fer persis=
te, il ne se contentera plus de 1'oval
mais il commencera a vouloir representer
le plus fid¢lement possible la réalité
en miniature. Fini le jouet, mainte-
nant on devient sérieux, on fait du mo-
délisme et on l'aime. Mais d'autres ont
déja fait 1'élope du modélisme, mieux
que je ne pourrais le faire, car si le
train c'est encore beaucoup de choses,
c'est aussi le modélisme.

Denis Lombard
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CHEZ NOUS,

Mercredi 2 septembre i 20h.00

Le Welshpool & Llanftair Light Railway,
projection de diapositives' commentées
par André THONON, -

Vendredi 18 septembre & 10hL,006

ke . i
Réunion pour la construction du réseau,

Mercredi -7 octobre & 20h,00

Présentation praspective du résean ALAF,

Vendredi 16 octobre & 19h.00

Réunion pour la construction du réscau.

CHEZ DYAUTRES.

Du dimanche 6 au dimanche 13 septenbre

Le Rail Miniature Lorrain organise "une
grande exposition de modeles [éerrovisires
en ‘la Maison des Jeunes et de la Culture,

Place du Centre, 135 2 ATIUS,

Samedi 26 septembre

Sur une distance de 12km, un défilé d'une
douzaine de locomotives a vapeur aura liecun
entre Amersfoort et Woudenberg (a2 18km
d!'Utrecht en Hgllande).

On pourra admirer diverses machines de la DB,
notamment une DR 23 ainsi que des locos de
chemins de ter secondaires des Pays-Bas,

Le dimanche 27, un service cadencé de trains
4 vapeur sera maintenu entre Amersfoort et
Woudenberg & partir de 11 heures.

Il serait peut-28tre intéressant de se grouper
pour assister 4 une de ces manifestations.

Du sumedi 10 au dimanche 18 octobre

Ceux qui, comme moi, sont passé & Lucerne
entre 'le 10-et le 18 aolt ont eu une surprise.
On ne peut pas vraiment dire qu'elle a été
désagréable car revenir d'Ttalic par le
Saint-Gothard et Lucerne est un régal pour’
le ferrovipathe. Je peux m@me dire que

la Maison Suisse des Transports de lucerne
vaut & elle seule le déplacement,

Hélas, Ivinformation gue l'on m'avait trans-—
mise était fausse, Les "9 jours de modélisme
4 Lucernc" ne s'y tenalenht pas &4 ces dotes,
Pourtant, 1'information pruvenait_h“???
(décembre 1090) du ftrés sérieux hebdomadaire
"La Vie du Rail", Comme. quoi nul n'est

a 1l'abri d'une erreur. - : .
De source officielle cette fois, jc peux vous
annoncer que les "Journédes du Modélisme
Terrovigire" se ‘tiendront du 10 au 18 octobre
a Lucerne. ;

Pour tous renseigneuments complénentaire,

voir le panncau d'affichage au local.

Jean René LEJEUNE

A BN ORE
FAMAIS RoulE

Mr, Alain LHERMEROUT, avenue A. Deponthidre,

21, Wh3t, LONCIN (Ans), Tél.: 041/63 4o 56
aprés 19h.)

CHERCHE: matériel en écartement 027 (32 mm

environ, 3 rails) de marque LIONEL.

Alers si vous avez dans votre grenier ou

dans votre cave des rails, signaux, loconmno-

tives, wagons, voitures & vovageurs ou

autres accessoires de cette firvme,; contac-

tez-moi aux réunions (éveniuellement télé-

phonez-moi aprés 19h, ).

M8me le matériel rouilléd, cabossé ou ayant

des piéces manquantes m'intéresse.

J'achéte le matériel de voie au tiers du

prix catalogue, pour le matériel roulant,

il faut voir son état ¢t son ancienneté.

Alors bonnes recherches et merci & tous,
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Mr, Richard ORBAN, rue Dsumier, 49, 4300 Ans
Té1.: 0h1/63 33 20
VEND: dos maquettes construites VOLLMER:
e gazomidtre réf, 5725
< 1 rafinerie réf. 5525
- 2 réservoir i essence réf. 5526
~ 1 station service (pour locos)
wéfan5527
chaque piéce 60% du prix catalogue.

Mr, Toussaint VITEUX, av, de la Closeraie,

38/022, 4h20 LTEGE (Rocourt), téléphone:

43 20 56 (répondeur de 1'atelier Parasani).

CHERCHE; 1 exemplaire du livre "Nos inoubli-
ables vapeurs." de Phill DAMDLY,
Edition Le RAIL.

VEND: 1 loco vapeur XLEINBAHN ex 52 OBB

modifide en type 26 SNCD - 2,.000F3,




Mercredi 14 octobre 1981 a 19h.45

Assemblée Générale extraordinaire

Ordre du jour: 1. Discution et approbation des modifications

a apporter aux Statuts.

2. Discution et approbation des modifications

& apporter aux articles 1 et 3 du réglement
d'ordre intérieur,

Attention: Ce supplément & Correspondance fait office de convocation.

Le Président,
P. CASINI,.

Supplément a CORRESPONDANCE, n°®5-1981.

Le club de modélisme '"Liége Marine Club'" organise du 2 au 11 octobre 1981
une exposition sur le théme '"Avions, bateaux, trains' dans les locaux

de 1'Association Liégeoise d'Electricité (ALE), 95, rue Louvrex

a Lieége (10® étage).

L'ALAF a été invitée & participer & cette manifestation pour représenter

8 A

le modélisme ferroviaire et disposera & cet effet de 4 vitrines A garnir.

Tous les membres de 1'ALAF ainsi que leurs familles st amis sont :
cordialement invités I cette expositién dont l'entrée sera gratuite,

=

L'exposition sera accessible dés le vendredi 2 octobre 1981 a 17 heures
jusqu'au dimanche 11 octobre 1981 & 14 heures. En semaine, ouverture

de 14 & 21 heures, le samedi et le dimanche de 10 a 21 heures.

Supplément & CORRESPONDANCE, n°5-1981.



