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alaf’ news

INVITATIORN A TOUS

Le 11 septembre prochain 1'ALAF organise une excursion & MARIEMBOURG, & 1'oc—

casion du Festival de la Vapeur du Chemin de Fer des Trois Vallées.

Les membres de 1'association ainsi que leur famille sont cordialement invités

& ce déplacement que nous effectuerons en train.

MARIEMBOURG se situe dans 1'Entre Sambre et Meuse & 1l'extrémité de la ligne 132

a4 146 Km de Li2ge. Pour nous y rendre nous emprunterons 1l'itinéraire suivant :

ALLER
Ligne 125 Ligge 7 H 48
Charleroi (Sud) 9 H 08
Ligne 132 Charleroi (Sud) 10 H
Mariembourg 10 H 44
RETOUR
Ligne 132 Mariembourg 16..H: 55
Charleroi (Sud) 17 H 41
Ligne 125 Charleroi (Sud) 18 H 02
Ligge 19 H 30
A MARTEMBOURG vous aurez l'occasion de voir, d'entendre et de sentir plusieurs
locomotives a vapeur sous chauffe, Une exposition de locomotives & vapeur

éteintes ainsi que du matériel ferroviaire divers seront

également présentés.,
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Au départ de MARIEMBOURG, un train & vapeur vous conduira & TREIGNES (14 Km)

en vous laissant admirer un paysage merveilleux.,

D'un point de vue pratique :

1) S'inscrire aux réunions du ler mercredi ou 3@me vendredi du mois aupres

de notre secrétaire Mr., Richard ORBAN.

2) Le paiement pourra s'effectuer directement an guichet de la gare de Lig&ge
Guillemins le 11 septembre prochain (avant 7 H 30) en demandant un billet

" Un Beau Jour & MARIEMBOURG ".

ADULTES : 360 Frs = Liége — Mariembourg
ENFANTS =

0 a4 ans : gratuit - Liége — Mariembourg
4 & 6 ans : gratuit = Liége — Mariembourg
6 3 12 ans : 200 Frs - Ligge — Mariembourg
+ de 12 ans : 360 Frs - Ligge - Mariembourg

3) Si vous voulez vous rendre 3 TREIGNES en train vapeur il y a lieu de de—
mander également le supplément " Train Touristique 'dans la Vallée du

Viroin %,

ADULTES : 130 Frs - Trajet vapeur
ENFANTS :

0 a 4 ans : gratuit - Trajet vapeur
4 3 6 ans : 65 Frs - Trajet vapeur
6 3 12 ans : 65 Frs - Trajet vapeur
+ de 12 ans : 130-Frs - Trajet vapeur

Remarque : Il n'y a aucune obligation d'acheter le supplément " Train Touris—
tique " les persomnes qui désirent uniquement passer leur journée i MARIEMBOURG
y trouveront un plaisir certain : (exposition, mouvement de trains a vapeur,
manoeuvres, petite restauration et boissons, vente de souvenirs ferroviaires

divers, nombreuses possibilités de photos, €tCe..). Bref, & MARIEMBOURG cha-—

cun sera libre de son activité. (Pour les épouses et les

enfants qui nous accompagneraient il y a de nombreuses pos

sibilités de promenades dans la campagne environnants, zl

LE COMITE.
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INTRODICTION

Les diodes lumiaescentes appelées commindment LxD [ Light
HZmitting Diodes ) Sﬁnt come lzur nom 1'iadigque cdes-diodzs

2t non des lampes: ell,a se comportent donc comme des diodes,
ell=ss sont condictrices dans le sens aindie—cathods et s'éelairend
dans l'autre sens e2lles sont blogudes le courant ne passe pas

et la LED reste ételnﬁe, maig la Ffension 1averss gatellss
peuvent supporter n'est que d= guelgues dizaines de wolts.

DESCRIPTION

Les LED sont disponibiss dans guelgues coulsurs 4 savolr rouge.
7erb, javne, orange ‘et bleu. La zouleur annoncéz par 3
constructeurs n'est pas toujours dvidante, il vy a des LD g1l
éteintes sont osramnge et dclairsni v=3vie, das jaune qui Sclairent
orange ou verte; donc lors de vos achats soy«z priadents =t
esgsayez les avant d'en acheter de grandes quantités; parc 2Lample
pour des signaux; soyesn égalemant pladenJg car. ke soulkenies
jaune et orangs psuvent changer légerement pour des LED 4!
méme fabrl“anf mais 1= séries d4ifférentes.

La LED a pris une part de marché trés importante de a33 jours
2t on la retrouve dans tous les domaines ( chaines stérés - TV —
ordinateurs uminagers et induistriels - tableaux de contr

optigue - woiturs - ete...)

Sa grande diffusion a fait que son prix est trés
malgré ses grands avantages s lampes .
Beaucoup de formas sont dispe ¢ la traditid
cylindrigque de 5 et 3 mm, mais 2 ement da2s mo
de 2 et 1 mm, aussi des trlang laires, rectangiiui
conigues ate... Tous les modéles dans toutes !

le bleau gqui 11i =2st disponiblis actuellement en zyltindrigue
5 ot ld

WODELES SPECIAUX

Jans les cylin irlqu 5 de 5 mm, on peut Hroir piusieuss Sollloase
dans le meéme boltier:




1) Zpattes de sortie, non polarisées donns sens +

-+

rougs
vert
altern.: jJjaune
25 donns solt rouge et vert; soit
t orange.

2) 3 pattes de sortis, polaris

3
rouge et orange; g9it vert e

AVANTAGES

- Courant miaime par rapport aux lampes :¥ 20 ma. .
- Les LED éclairent 4éjd pour un *rds faible courant :Y+ 3 mA.
-Aucun dégagement de chale

- Durée de viz tris longas=.

- Yrix abordablsz.

- Behantillonnags de coulsurs =t de formes assez impoctant.

FRECAUTTIONS

1) Les LED supportent dss intensités de 30 & 40 mA,mais une
utilisation a +/- 20 mA donne un éclairement optimum pour une
cdlsommation faisle et une srande durée de vie.

2) Elless doivent toujours étrz employdes en sidrie avec uns
resistance, la valeur de cells-ci ssera fonection d= la tension
utilisée et peus &%re calculéde par la formile suivante:

Uce - Vle e p
mwd'dzil—i = resistance an Ohms.
1

Ucc = Tension maximale utilisde.
Vled = 1,5V Pour rouge
2V Four vepte st jaune
Exemple pour 12V - led rouge
l%,,:__l_:_i_ 525 4: . £377 P e - < 1y S 3 &
303 = 525 Ohms : on augmense l; YalEJT théorigue a uae
2 valeur normalisde soit : 560 Qums

-

i Ne pas plizr les pattes au bord de la LED car on pourrait les
casser 4 mfme le boltier; il faut iatercaler une piance plate
entre le hoitier et l'endroit & plier.

4} N2 pas souder trop pres du soltier, laisssr au moias 435 mm,
eaplayer un fer & gouder de faible puissance 15 & 25 watts,
pour des fers plus puissants intercalsr une pince plate entre
le boitier et la soudurs pour absorber le surplus de chaleur
qul pourvait détruire la LpD.

UTILISATIONS #T7 arPLICATIOWS

bour ie montage d'une LED, il faut connaftre son anode =t sa
rathods,
1) La patte la plus courte est la cathode
Hystéme de repdrage: 2) Sur lss L&D cyliandriques de 5mm, un plat
dans la base du boltier ideantifie 1a
cathode.

SUHEMA DB RACCORDEVENT D'UNE LED

)

résistance & calczuler

e . = P

7 anode  cathode 7
i e e

s

uivant 1a tengio




Pour les LED récupérées ou il n’y a plus de signe distinetif de
la cathede, procéder par essais avec 1z schima ci-dessus: guand
la LED s'éclaire, la cathode est du cdté du fil ndgatif .
Repérez la d'un signe distinctif ... bonne récupération!

La résitancs a cheisir pour le test sera de 560 Ohms, le montage
pouvant fonctiomaner de 4,5V (pile) & 12V . continu ( transfe 2 -rails
borne traction). i
Les LED trouvent en modélisme ferroviaire beaucoups d'applicationg
les tableaux de contrdle opbtigus, les signaux rouSisrs, 1=
signalisation de travaux, les passages. & nivean, feux de fin de
convoi, etc...

QUELQUES EXEMPLES rRATIQUES

Feux rouge fin de coavoi , systéme marklia. (fonstionne en
marche avant et arridre )

P

e

=

c80.
o5w.

Feux rouge fin de convoi , systéme 2R. (fonetionne en marche
avant )

iy o e

|
680-21
o9,5w. T
Feux rouge fin de convoi , systéme 2H. (feux en concordance avec
le sens dz marche )

s s/ s




T

s80
T2 w. ou T/4 W

Feux rouge et jaune pour locowmobtives avec inversion des feux
suivant le sens de marche, systéme 2R.

{szan}
F2w. ov Wy W

Feux arridre clignotan®t pour voiture suisse.
1) systéme marxlin.

Dz g4
e ()
: e
2
c1 ' 3 5
52;:411555
| R S O e
g
N J
&2 ¥
Di: 1N4148
Cl: 1UOPE/16T . C2: 0,120pF MKl

Z1: 16V 400mW
9 ' i 9

LuD:

rouge.

R1: 12002 1/4W R2: 8,2 1/4W R3:

100K 1/40W




2) systéme 2R fonctioanne en marche avan®.

IN4148

100N A
s 0
00 F 12V
A | Yoo m\W.

3) systéme 2R fonctionne en mar

Schéma 4'un clignoteur pouvaut servir a
( feux cligaotant divers, relais, etc...

—

®

®

q2V
ﬁoonnVV.Idem.

®

®

24001 | ®
i
) : . |
continu ; |
? actern. Tphs 555 02
%V ] '
?1 | @
AA{ED t Relais
iiOOmA,maxa
Pi: MR Les résistances P1-Ri
r2: 1MA étre remplacédes par des résistances de
R1: 4ATER 1/4W valeur fixs aprds essai.
R2: 22K& 1/4W
B3: 4708 1/4W
Cl: de 1uF & 47uf suivant fréquence

D i

1N4145 ou 1N4001
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de nombreuses

La suite du schéma est le
meme gue pour marklin.

che avant et arrigre.

Liverses utilisations

Leb elig.

et P2-R2 peuvent

Lgon Job.

appliczationg

pﬁD ciig
|alternat.
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CONNaiIsSsSes vous °

Pendant longtemps, j'ai considéré le train miniature comme un jouet, sophistiqué,
mais jouet quand méme, Bien sfir, malgré le fait que j'étais encore trés jeune
4 1'époque ol j'ai regu mon premier HO, un Fleischmann pour ne pas le citer, je
me rendais déja bien compte de la valeur de ce cadeaun el des sacrifices que mes
parents avaient 4l consentir pour pouvoir me 1'offrir, surtout qu'il ne s'agis—

gsalt pas que d'un simple ovale.

I1 faut dire que cette réelle prise de conscience venait de la prolifération de
détails du Fleischmann par rapport au Gils (mon tout premier train électrique)
qui a pris, lui, une valeur sentimentale de plus en plus grandissante depuis les
années, et que j'si toujours la chance de posséder en état de marche. Cette
passion du train et du tram (mon pére ayant conduit celui-ci quelques années),

je 1'ai de naissance, comme d'autres au club probablement.

Au fil des années, elle n'a fait qu'augmenter, & un point tel, qu'il ne faudrait
pas s'étonner de me voir arriver un jour au local, en wvaporiste acharné que je
suig, & pleine pression, tous purgeurs ouverts, la vapeur et la fumée sortant

par les narines et les oreilles.

Mzis depuis le début des années 70, il faut bien recomnaftre que les modeéles qui
nous sont proposés sont arrivés progressivement & une perfection de détails incon
rus jusgu'alors et jugés improbables par beaucoup, peu de temps auparaﬁant.

Roco et Liliput furent les premiers, & 1'époque, & nous proposer de tels mode-—

les, & des prix différents il est vrai par rapport &

d'autres grandes marques comme Fleischmann, Mirklin, Trix,
et Rivarossi pour ne citér que les 4 grands pionniers du
12 HO. Bien gu'ils soient & 1'heure actuelle obligés de 12

suivre le mouvement., ../..




D'autres, comme Jouef et Lima, qui ont encore pratiqué la politique du jouet
pendant de longues années, se sont engagés désormais sur cette voie, les modé-
listes étant deverus de plus en plus nombreux. Seulement voila ! Excepté

quelques petites firmes artisanales qui proposent & des prix souvent peu abor—

n n

dables, des modéles nationaux super détaillés, mais de séries réelles, peu
fournies, donc peu conmues en dehors de la région ol elles étaient affectées.
Chaque grande firme, elle, sort des modéles plus connus, parce que plus large—
ment répandus dans leur pays respectifs. De toutes, seule Jouef, marque fran—
gaise spécialisée dans la SNCF et Hag, marque suisse, pour la Suisse sont les
plus connues ainsi que les marques anglaises dont Hormby et Airfix. Pour le

reste il faut bien reconnaftre que le marché est saturé de modéles allemands.

En ce qui concerne les vapeurs allemandes, beaucoup sont susceptibles d'inté-
resser les belges, les frangais, _-es italiens, les autrichiens, les polonais,
les yougoslaves, etc..., car, comme chacun sait, toutes ces nations en ont hé-
rités énormément aprés les 2 guerres mondiales. Ces machines, pour la plupart
simples et robustes, ont d'ailleurs constitué, notament en Belgique, les der-

rnidres séries jusqu'd la suppression totale.

Hélas, les grandes firmes, aprés avoir sorti ces mod&les en ultime version
zllemande, donc améliorée et ne correspondant plus & ce qu:z nous avons regu
chez nous & la fin des 2 guerres, n'ont que peu ou pas de respect pour nous en
nous proposant le méme modéle repeint tout en noir en soi-disant " version eu—
ropéenne ", I1 faut donc, en bon modéliste, si on désire aveir un mod&le cor-—
rect de son pays, procéder & de nombreuses transformations pas toujours faciles

et & une mise en peinture que ne 1l'est pas plus,

Pour les transformations, de nombreuses photos, particulieres ou en livres

sont nécessaires.

Pour ma part, je viens d'épiloguer un peu fastidieusement ci-dessus les raisons
de ma démarche, je me propose d'expliquer la numérotation, la classification,

quelques livrées et certains aspects de matériel, qu'il

soit belge ou étranger.
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Cela aidera cerfains 3 mieux comprendre, et par conséquent & mieux entrepren—
dre une transformation de mod&le, ainsi qu'ad mieux repérer certains matériels

actuels lors de voyages & 1'étranger ou méme en Belgique.

J'ouvre & cet effet une parenth2se pour signaler i tous les membres de 1'ALAF,
que c'est gridce a la lecture de nombreux livres, bourrés de photos, que je me
suis rendu compte de la diversité de ce dont je vais vous entretenir.

Et je m'en suis apercu lors de voyages & 1'étranger que j'ai eu la chance d'en—
treprendre, I1 est difficile de vous faire comprendre combien j'ai mieux ap-

précié ce que je voyais, photographiais et filmais en connaissant tout cela.

Je puis vpus assurer dids lors que je sais pourquoi sur un réseau modéle
J'accrocherai un train de marchandises, par exemple, & une Pacific 0 1 DB
avec sa dernidre numérotation, alors que je ne le ferai pas avec la m@me ma—

chine en version et numérotation ancienne D R.

C'est pourquoi je conseille et j'invite les membres & consulter la bibliothe—
que du club ofi, pour un prix trés modique (moins cher qu'une bidre au café),
ils peuvent emprunter des revues diverses pour les consulter 2 leur aise chez
eux, Et Jje puis leur assurer que ¢a vaut le coup lorsqu'on peut situer sans
trop de problémes, dans un livre écrit dans une langue qu'on ne comprend pas,
1l'endroit ou 1'époque d'une photo. (Peut—&tre achat de livres spécialisés,

prét d'un des miens).,

Lucien GENET.
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LE COIN DU

specialiste

LE BLOGCK - BYSTEMN

De 1'anglais to block, fermer. Le block-system est un moyen d'exploitation fer—
roviaire qui a pour but d'assurer la sécurité des circulations, en emp&chant les
traing circulant sur une m3me voie et dans le mBme sens de se rattraper et de se
tamponner, Le principe de base n'admet qu'un seul train dans une section, appe-
lée section de block, ces sections sont couvertes par des signaux de block com—

mandés par des postes de block.

Commengons par le block-system absolu & sections bloquées, par téléphone, sur li-
gne a double voie. Admettons qu'un train circule voie A

®

A
B e

en passant par les B1, 2 et 3, Le block 1 annonce le train au block 2, dans le
cas ou celui-ci l'accepte, le block 1 peut ouvrir son signal et permetire aingi
au train d'entrer dans la section, il ne peut jamais ouvrir son signal sans avoir

regu l'autorisation du block 2. D&s que le train a franchi le signal et est

entré dans la sectic., le block 1 prévient le block 2 de

la mise en section et referme son signal,
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Le block 2 annonce & son tour le train au bleck 3, si celui-ci 1'accepte, le
block 2 ouvre son signal et prévient le block 3 de la mise en section du train
puis referme son signal aprés le passage du train il prévient le block 1 de la
libération de la section block 1 — block 2. Le block 3 en fera de mé&me pour
le block 2. Les échanges d'annonces se font par téléphone, dans le temps elle
se faisaient par morse, c'est de 14 qu'est né leur code. Flles sont transcri-
tes dans des carnets prévus pour cet effet.
La demande 4 : la section est—elle libre pour le train n°... i
Les réponses B : oui la section est libre pour le train n® ... ?

X : non, voie occupée
C : le train n... est entré dans la section. CZ : compris votre annonce C.

D : le train n°.,.. est sorti de la section. DZ : compris votre annonce D.

Exemple de la terue d'un carnet du block 2 pour la circulation du train n°
7Z 45070 circulant du block 1 vers le block 3.

Ul oo 20 VOi® oo i i
Annonce Réponse
Ne TRAIN Heure
N® Nature Nature N°
1.Zus50da. A

8 Z.H5ode L2 :
23 |23 el e o 8.| 22 |11. 20,
ael A8 L el @l - .. K
a7 |.4¢. 1. ... Zz. 45ete ...
93 83 EUEY ol R AT Dz | 23 14140
85 Pl e i

B
< e
S8 ez 3 kg
= B
& - =
—— ¥ ) (st
Tz =
== e
P Z e e
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*(& 1a place des indications B1, B3 on inscrit les numéros donnés par ces
blocks).  Suite & 1'amnonce A du block 1, le block 2 répond B 79 ce numéro
est la preuve pour le block 1 qu;il a regu l'autorisation du bleck 2 pour
ouvrir son signal., S5i la voile n'avait pas été libre, le block 2 répondrait

X (voie occupde, sans muméro),

LES PRESCRIPTIONS.

— Le signal de block ne peut—8tre ouvert pour admettre un train dans la section

que si l'autorisztion est demandée et regue.

— Cette autorisation ne peut—8ire accordée que si la section est libre, une
section est libre si : * le dernier train ayant parcouru la section a fran—
chi au complet le signal de block réglant la sortie
de la section.
¥ le signal de block est fermé
* il n'y a aucun obstacle dans la section & la connaisH

sance du signaleur

= Le signal de block doit &%re refermé immédiatement lorsque le train attendu

a quitté, au complet la section.

- D&s que le signal d'entrée d'une section de block a &té refermé aprés le pas—
sage d'un train, le poste suivant doit &tre informé que le train est entré

dans la section

- Dés qu'un train a quitté une section de block et que le signal a été refermé
aprés le passage de ce train, le poste précédent doit Btre informé de la sor—

tie du ftrain de la section,

— Chague autorisation recgue n'est valable que pour une seule ouverture du si—

gnal de block,

— Aucune nouvelle autorisation ne peut—8&tre demandée avant d'avoir été informé

par le poste suivant que le train précédent a quitté la section.

Ce block—system absolu 4 section bloquée date depuis de trés nombreuses années

et est sujet 3 diverse modifications ou modernisations, Un des premiers pre—

miers perfectionnemen’ fut la matérialisation de 1'annonce

B (a2utorisation).
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Imaginez que le block 1 annonce un train au block 2, celui-ci ne pouvant 1'ac-
cepter répend X voie occupée, et que le signaleur du premier block par distracH
tion ou machinalement ouvre son signal, le train partait inévitablement vers
1l'accident,. La matérialisation, consiste en un ensemnble de transmetteur et
récepteur l1'un au block 2, l'autre au block 1. Lorsque le signaleur du block
2 accorde le B au block 1,. il actionne son transmetteur, au block 1, le récept
eur se débloque et délivre la commande d'ouverture du signal. Le transmetteur
et ce récepteur sont des appareils de block. Le block 2 posséde donc un
transmetteur gui permet de débloguer le récepteur du block 1 mais a aussi un
récepteur qui lui sera débloqué par le transmetteur du block 3 et cela pour

la voie A, I1 a aussi un transmetteur et un récepteur fonctionnant dans le
sens inverse pour la voie B. Les annonces C — CZ et D — DZ furent simplificéed
et remplacées par des coups de sonnerie. Ceci est du block—-system matériali-
sé, par téléphone, sur ligne & double voie, dans le cas d'une ligne & simple
voie parcourue dans les deux sens, un chef de gare ou sous—chef supervisera

la circulation des trains et devra donner 1l'autorisation & son signaleur avant

chacue départ de train,

Actuellement sur les lignes importantes le block-system est devenu automaticue.
Toutes les annonces sont supprimées, sauf 1l'annonce A qui devient une annonce
d'identification des trains. Les signaux s'ouvrent et se ferment suivant que
les sections sont libres ou occupées. Les sections ne sont plus blogquées meis
ouvertes. Les signaux sont normalement ouverts, c'est ssulement dans le cas
ou un train entre dans une section que le =ignal d'entrée se referma. Entre
deux gares il peut y avoir une multitude de sections de block automatiques,
avx entrées et sorties de gare la derniére ou la premiérce section est semi-au—

tomatique, c'est le signaleur de la gare qui commande 1'ouverture des sighaux.

Juleo YINCENT,
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PETITES

L], : QANNAONEEes |.

Je cherche un membre de notre club passionné par la réalisation
d'un important réseau a 1'échelle "N", qui accepterait de miaider
dans cette entreprise.

Bien entendu, l'achat du matériel nécessaire m'incombe compléte-
ment. Si vous &tes intéressé par cette proposition, wvous pouvez
prendre contact avec Jacques BONJEAN, rue Belleflamme 11 a 4030
Grivegnée.

Tél. 43.90.12 (aprés 18 heures) ou aux réunions du club.

A VENDRE

lttowghb SNCB K ISHEIaABET" o v i wiiesasa s s Saia T e 1 s 2.000 F.
1 type 93 SNCB Hruska

1 diesel JOUEF 67400 ..... e e s e e B e AT - i e et TR F i
I wvapeunr: 231K ROEESNOE JOURE: . i ocamiasios ey 1.500: F.
1 vapesur ETAT BELGE brune type 59 M3rklin-Hamo .......... 5.000 F.

S'adresser a Toussaint VITEUX, 14 rue Doumier, 4300 ANS, ou
prendre contact par téléphone au 63.33.26 (secrétariat de 1'ALAF)

SOUSCRIPTION
OFFRE UNIQUE JUSQU'AU 27 AQUT.

Index des photos illustrant "NOS INOUBLIABLES VAPEURS".
Classement des locos par compagnie, type et numéro.

Format 21 x 27,5 - 16 pages. Couverture illustrée par une photo
inédite d'une de nos inoubliables "vapeurs".

Envoil franco contre versement de la somme de 60 F.B. au compte n°
001-0434837-62 de Jean René LEJEUNE, rue de 1'Arbre-Ste-Barbe,
366, B-4420 LIEGE (Rocourt)

Au plus tard le 27 aodt 1983.

ON RECHERCHE
Bonne dactylo acceptant de collaborer GRATUITEMENT (hélas) a

la confection de la revue. S'adresser a Philippe HENSEN
(adresse et téléphone en début de rue)

SRS D R e S SR

e ! lToujours plein d--.spoir.... d'avance merci.
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Modellbahn-
Center amsdarkt

Markt 2-12-D5I0OOAachen
_ Tel. 0241/33921

Nieuw! :
NE W!

ROGCO
Nr DM 99, -~
" " qg'__
u B 1 26,70
i L250B/C 1t 46,i@
U L4311A/BYD i 30,--
i) 4122E 1t 139,50 [
" 4126D | 195, --
" 4 9 B i 189, --
et bientot la rame VT 607!
LIMA x
Nr. 309264 Doppelstockzuganhinger DB o 59,50
e LBE Doppelstockgarn. Lok ™ 125,-=
" LRRE 0C " i 125,--
" SEE " 67,22
n OBE " 59.__ =
Liliput
Nr. 9508/9 BR 95 fiir/voor/pour Mirklin " 349, -~
et bientot la bad. IV h !
Nr. 4093 BR 94 Dach rund II 166,-~
NS BR 103 IC 1 182, 50
it 5088 Postwagen = 38, 50
n 5108 TEN-Schlafwagen : : 31,50
n 7093 Spur N R 94 Dach rund L i s
| T376 M BR 103 IC o 142,50
b 8133 n Mitropa- Speisewagen 1 25,50
Marklin
Nr. 3309 i 279, --
! 3141 Lz 119,80
" 3“'4!7 " 98, 50
[ 4425 w T2, ==
1k 4426 s 12,--
n 4639 | ) 14,25
" 4681 n it 14,20
" ‘{692 1" 1" 22,95
i 3043 1 Diesellok mit Nr., 1018 " Al e
und fiir ca. *pbember ---- et pour environ meis de septembre:
ROCQ Type 29 electr pour Miarklin avee chassis Mirklin 250, --ca

%’ A L ITET 6132 /
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Jours de circulation du chemin de fer touristigue
Mariembourg - Treignes (& partir de 11H10), tous

les samedis, dimenches et jours fériéds du ler Mai

au 25 Septembre et tous Jles lundis, mardis et jeudis
en juillet et en Aolt. Traction vapeur et autorails;
en principe, unigquement autorails les lundis, mardis
et jeudis en juillet et en aocfit et les 3, 17 et 24
septembre.

10 et 11 septembre: festival vapeur (eurcpéen ?2),
avec exposition et circulation non stop de plusieurs
locomotives & vapeur.

Jours de circulation du chemin de fer i wvapeur
Vilvorde/Budabrug - Houtkaai/Vlaanderenstraat -
Intercom/Park (& partir de 14hl5):

les dimanches 3, 10, 17, .24 et 31 juillek i eld 21

et 28 aout et 4, 11 et 18 septembre;
unigquement traction vapeur.

Jours de circulation du chemein de fer a wvoie
étroite Rebecqg - Rognon (& partir de 14h30):
Tous les dimanches et jours fériéds du ler mai
Jusqu'a fin septembre

Voie é&troite 60 cm - traction vapeur.

Jours de circulation du chemin de fer touristique
Zolder/Mijn - Genebos/lummen (3 partir de 13hl5)
Tous les dimanches en juillet et aolit, et 4 septem—
bre.

Traction wvapeur et diesel.

13, 14 et 15 aolit: festival ferroviaire, avec
exposition et circulation non stop des trains &
partir de 10hOO.

Jourc de circulation du tramway historique

Pont d'Erezée - Forge a 1'Aplé: tous les dimanches
et jours fériés jusgu'au 9 octobre, tous les

tous les samedis jusqu'au 10 septembre, et tous les
jours du 2 juillet jusgu'au 28 aoiit.

Voie métrique; tramway diesel; traction

vapeur en principe les dimanches et jours
fériés du 22 mai jusgu'a fin septembre :
(en aprés-midi) 22
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Lobbes - Thuin. (a partir de 13h35)
Tous les dimanches et jours férids du 19 juin au

11 septembre.

Vole meétrique; anciens trams électriques.

Tous les samedis, dimanches et jours fériés du
3 avril jusqu'a fin octobre, de 14h0O0 & 18h0O
Heures d'ouverture des musées du tramway de
SCHEPDAAL (tramways vicinaux) et de EDEGEM
(fort V) (tramways anversois®

Du 24 aolit au 26 septembre: exposition de
modélisme, organisée par la R.T.B.F. en colla-
boration avec la ville de Mons et CFC, Maison .
de la Culture, rue Neuve & Mons.

28 aolt: train & vapeur miniature "live steam"
au "Grand Large" a Mons.

Du 16 au 25 juillet 1'AMSAC organise une
exposition intitulée "Openbaar Vervoer is Troef!
et ce dans L'H6tel de Ville de Gand.

Réseau en "N" (5.40m x 1.22M)

Ceci avec la coopération de la SNCB - MIVG

SNCV .

Réunions de juillet et aofit: libres

Réunion de septembre: J.C. Menchior présentera
des dias sur les 150 ans
du Chemin de Fer Frangais

VERReS A NG E S

La Rédacticon

Le Comité.
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Locomotive
électrique
série 15
(tricourant)

Caractéristiques générales Motorisation et caractéristiques électriques
Année de construction 1962 Constructeur ACEC
E(‘)‘r‘l“l'uc‘l?ur B & N Nivelles BN ~ Moteur de traction - suspension intégrale
e — nombre 4
Type Bo'Bo — type ES541
Effectif 5 — puissance continue kW 655
iiierobton I'ransmission a anneaux mobiles
p SR 2 A SE et arbre creux Alsthom
ACCIESSEUDIDIEIEDS s &2 Rapport de transmission 3,08
redresseur Schneider West. 15 Carmande b t'a carries H
Type de courant - alternatif 25kV/50HZ  Transformateur:
— continu 3kV. tensions - primaire v
1,5k - sec. tracl. v
— continue kw 2620 sec. chauff. V
- unihoraire kW ETﬂQ = — SeC. aux. v
Masse en ordre de marche | 777 puissance KVa 3782
Charge max. par essieu t 1955 Redresseurs : Si
Effort max. de traction Type cellules - Siemens L0360
au démarrage kN 180 — Schneider West. 12B120
itease ax §—train = 160 Nombre total h\f:mc!u = .:a??
= 3 wde i 140 o x - Schneider V\‘v:ll, . 384
Tabarit uIC oteur ventilateur pour moteur de traction y n
P z - — tension v 1500
Caractéristiques mécaniques nombre 2
7 = -~ puissance kW 23
rayon courbe de drculation m 125 Moteur ventilateur pour self
Bogie avec pivet central B&N tension v 60/90
Suspension - primaire Winterthur = nombre 1
= ’ secondaire Schlieren — puissance KW 3
Diamétre des roues neuves mm 1250 Moteur pour compresseur 4 g oy <
= e = - tension V 1500/3000
Commande du frein Qerlikon & e ]
1Sy.sn‘ernes de frein : ~ puissance kw. 12
Frein autom. PR Batterie - tvpe Saft-12Y56
e T eumat.
Frein direct s — tension nominale vV 72
Frein électropneumatique ~ caparité Ah 80
commandé par appareillage Compresseur type Westinghouse 242 VBZ
Oerlikon EPA 700 ep — nombre 1
z P 2 frE =
B = .\‘M b = 2

e | A T
! 3 )

i
=1

)
~

i ;!,::&Mf C

e 1575
ju 197 4-
gann
r IAIGG
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.V MODELISME

IMPORT - EXPORT

12 Av Fr Cornesse
(route deComblain) 4070 AYWAILLE

9 Quai de Gaulle
4020 LIEGE

(041) 41 29 87

(M1)M4816

Plus de 400 m2 de
surface de vente en nos 2 magasins

TRAINS ELECTRIQUES - METROPOLITAN
MARKLIN - FLEISCHMANN - Z - ARNOLD
PICOLO - MINITRIX - JOUEF - HAG
FRANCE TRAINS - ROCO - TRIX - HAMO
LIMA - PIKO - AIRFIX - LILIPUT - LGB
IBERTREN - M & F - GOGTRAM - ADE

Mmlatures autos
Figurines - Bateaux
Avions etc ...

BRAWA - ADE - HERKAT - atc







