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EDITORIAL

- Pour ce numéro trois, pas de probféme de délats.
Soany pour Le numéro deux, mais Les circonstances
en ont fait ainsi ....

- Une fois de plus, deux axiicles sont rep oriés.
Je vois d'icdi Le visage de fL'aufeur qui vire
au fouge, et fe pregére ne pas £'entendre

Qu'if me pardonne; L y avaii un choix a faire el
je £ladl fadlt.

Ce choix fait voici ce que cefa donne:

- pas de véritable sommaire (une page de gagnée)

- tro4s pages de photos

- fe plan du aéaaau de notre TRES SYMPATHIQUE
secrétaire Richard (4£€ faut savodr renvoyern
L'ascenseun) - (brave au dessinatewr)

- une visite Znés inténessante chez Frangois Pederzolli

- fa suite du voyage de notre président

- Nuremberg folies ou de fameux Lransporls i commun

- La bounse non pas de Bruxefles mais de Corxrespondance

- fe clou du numéro: un fantastique article de Léon
Grégodre AuUA ..... sun-prise 1!
MERCI MONSIEUR GREGOIRE.

i

Philippe Hensen




LE JOURNAL "INTIME" DE
TROIS FERROVIPATES

Liége Guillemins 7 H 35. Le jour commence 4 diluer
le bleu foncé de la nuit.

Sur les quais encore éclairés, deux voyageurs parmi
d'autres attendent un train. Ces voyageurs, ce sont nos chers
amis : Jules Giet et votre serviteur. ILs parlent beaucoup et
1'on imagine le sujet... (gu'allez-vous penser ?) ferroviaire
bien entendu ! 1'un des deux gesticule un peu plus que 1'autre
gquoiqu'il aurait intérét & garder les mains dans sa poch® wvu qu'il
fait encore "frisquet".

. mont eneate. Tes stqHelTes do abs’ vidghhbeay .- (38R ]
1'E %1% glisse sans trop de bruit entre les quais. Des EUROFIMA,
voila ce gu'il faut pour bien commencer le voyage qui ménera ces
deux voyageurs "illustres" "hautes personnalités de 1'A.L.A.F"
{(on avait oublié le tapis rouge et la fanfare, mais ce sera pour
la prochaine fois & Nuremberg via Salzburg. Verviers (1e Un
autre "haut fonctionnaire" du C.F.E.B est acceuilli avee sympathie.
C'est notre ami Camille Norga; avec lul un autre "fonctionnaire"
Mawet Pierre. Les voila au complet.

Dans le compartiment, les discussions "ferroviaires"
reprenncnt, encore plus animées. Un voyageur étranger & la délé-
gation i.L.A.F/C.F.E.B les regarde en se disant, surtout pour
les trois qui sont des cheminots : "Ou ils sont fou4d lier, maso-
chistes, ou alors ils sont des hommes heureux gui ont leur travail
comme un hobby. Une traverse aprés 1'autre et les voild qui dé-
barquent & Koln H.B.F.

Comme des commandes ils débarquent en "dégoupillant"
leurs armes (et pas n'importe quelles armes des "OANON" ='il vous
platt t11). Premiére victime, une pauvre voiture MAV qui venait
d'éire décrochée du 224 WIEN-OCSTEND-EXPRESS, a été bombardée.
Elle a été tellem nt "impressionnée" qu'il n'en reste aujourd 'hui
que des rares clichés ...(...) -

L'IC 125 "ERASMUS" Amsterdam-Miinchen s'immobilise pile
4 1'heure 4 la voie 9. ILa délégation prend place dans la eonfor-
table et accueillante "Speisewagen" tellement accueillante gu'ils
y resteront de 10 H du matin jusqu'a 14 H 30 de 1'aprés-midi.
Ils n'ont pas fait d'excés d'aucun genre, mais il fallait acecom-
pagner la vallée du Rhin avec une tasse de café, puis une deuxiéme,
en admirant le rocher de la Lorelet eussi les trains sur 1l'autre
rive. De temps en temps, pour charger, on parle "trains" juste
pour ne pas perdre la main. Ce n'est pas de la haute gastrono-
mie mais 1'équipe de la D.S5.G ne s'en tire pas silmal.

Poteaux de caténaire (15 kv 16 2/% hz) aprés poteaux de
caténaire (ils se suivent ... et se ressemblent étrangement'...) E5£3
ile arrivent & “idrsbure ofl un membre de 1'égquine ach®ve son

voyage. Oes LU ¢? faiit parfois du 160 et g¢n roule bien.
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Ces personnalités savent bien choisir leurs trains et
leurs horaires (il ne mangquerait plus que cela !)., La doueceur
de la voie, soudée et bien nivelée, est interrompue & intervalles
irréguliers par les aiguillages du faisceau des voles qui eom-
mencent & se nouer 15 minutes avant 1'arrivée 4 quai. Cela peut
donner, a environ 80 km/h la longueur.

Miinchen est un des haut lieu ferroviaire de la D.B mais
aussi europeen.

Dans le eouloir et dans le compartiment il y avait un
va et vient : cette agitation anormale était causée par 1'abon-
danee de "gibier ferroviaire" et les objectifs n'arrétaient pas
de faire des "clins d'oeil" aux "jolies... voitures".

La lumigre dorée du soir donnait une atmosphére chaude
et spéciale. Comme si tout cela ne suffisait pas, une fois en
gare, -Camille et Paolo parcourent le gquai ealepin en main pour
relever les numéros de série des voitures et la composition
¢u train, sous les yeux, parfois curieux, de gquelques Yoyageurs
et cheminots. Jules mettait aussi la main & la pite et les aidant.

Quelques photos et puis une bréve attente & la woie 18
ol 1le "MOZART" (avec un nom pareil il n'y avait pas de douteil
les aurait amené & Salzburg sans probliZme) venait faire son téte
4 gqueue pour la destination finale.

I1 faisait déja noir et 1'éguipe, aprds avoir remis les
armes aprés une chasse pas trop mauvaise se contenta d'admirr la
Bavidre "by night" au travers des villes et villages traverses.
Des nom= bien de chez nous ... TRAUNSTEIN, PRIKN, ROSENEEIM,
FREILASSING ...

Comme tous les grands artistes, le D 265 "MOZART" a fait
ses caprices (1'Eurofima ol 1'éguipe avait pris place au milieun
du parcours est tombée en panne de chauffage) et s'est fait atten-
dre un quart d'heure de plus & Salzburg (signaux). Cela arrive
méme 4 la D.B (qui a dit gue cela ne se passe qu'a 14 S.N.C.B .7
menteur !).

Des lumidres scintillantes, des églises et chiteaux éeclai-
rés par des puissants projecteurs, c'est bien Salzburg et aussi la
fin du voyage. Dehors il fait sec mais froid, pas de neige en
ville,

Un souper au restaurant pour se restaurer mais aussi
faire le point sur ce qu'ils avaient fait et de ce qu'ils allaient
faire le jour suivant. Une bonne et reposante nuit dans un hétel
confortable permettra & ces "mordus" de recharger leurs "accus"
ils ont aussi des limites. ;

Le jour suivant, réveil a 8 H précises. Le programme
est chargé mais bien réparti : matinée & la gare, aprés-midi chez
KLEINBAHN et petit tour de la ville. Sous un ciel bleu, 2. ayr
limpide, un beau soleil, (tout y était en somme pour fixer quel-
ques beaux clichés) les trois "hauts fonctionnaires" se retrouvent
comme attirés par un mystérieux aimant, & SALZBURG H.E.F.




Hélas, la disposition trés particuliére de cette gare
ne leur permettra pas d'en avoir unsz vie compléte eomme dans une
gare classique, mais les ressources et les traivailles ne leur
manquérent pas. Dans le feu de l'action ils sautérent & plusieurs
reprises les barriéres et avec une indifférenee & faire dresser
les cheveux sur la té&te des douaniers. Ceux-ci ne tarderont pas
lzilleure 3 se manifester & deux reprises (c'est une gare
frontigre /. "Ealt ! Passporten bitte !" "Belgische ? Ja gut !

4 la fin ils ont compris. L'éguipe peut eontinuer 3 braver les
formalités administratives et policiéres pour des raisons plus
"sérieuses", et nos amis continuérent & enjamber barriéres,
chainettes et frontidres : la passion n'a pas de limites.

Ils étaient trop pris et concentrés avee leur mini
"safari photo" d'ailleurs on pouvait souvent entendre :

Jules - "Paolo une E 1042 !"
"Ah zo ja, schnell."
Paolo - "Camille saute vite du edté allemand pour l'en-
eereler je reste sur le front autrichien ... !
Camille - "Recgu, j'y vais !"

Parfois ils ont dfi se résigner et subir cette fameuse
"1oi de 1la vexation universelle", -qui fait que dés gue vous
approchez du sujet, il part avant qu'on ait le temps de faire la
mise au point ou gu'un autre train s'interpose. De toute fagon
la chasse & été bonne, machines et voitures allemandes, autrichien-
nes, yougoslaves, greques et méme turques ! 3

Ta composition de certains grand trains aux noms évo-
cateur et qui font réver ont été relevés : ORIENT-EXPRESS,
ACROPOLIS, ISTAMBUL-EXPRESS, ARLBERG-EXPRESS, etc.

I1 a fallu de: estomacs descendus jusqu'aux talons et
les pieds réduits en boudlie pour les arréter momentanément.
Le temps d'un repas et a'un pousse-café. Le restaurant de la
are fait bien 1l'affaire et puis il est exploité par la C.I.W.L.
guelques chose de chez-nous, du moins 4 1'origine).

Vers 15 H avant de guitter la gare, 1ls étaient tournés
vers le kiosque & journaux quand Paolo dit & Jules : "Tiens !
on dirait le sifflement d'une machine suisse !", Ils se retour-
nent distraitement pour voir l'engin qui faisait ce bruit et ...
ctétait bien une Re 4/4 II des C.F.F; sursaut général (on aban-
donne sur le comptoir les cartes postales sou le regard étonné
de la vendeuse) "vite Camille de 1l'autre cOté".

Iies "rafales" ne se sont pas faites attendre. A tel
point qu'on pouvait crier "attention aux photos perdues ... !!!
Remis de cette émotion (on les comprend), ils ont pris le chemin
pour aller dire un "bonjour" & KLEINBAHN avec la ferme intention
de le dévaliser.

Une fois qu'ils furent sortis du magasin, il esbpro— '7()
bable gue 12 gérante aura fermé pour faire inventaire. Uhe

chose esl certaine, ce jour-la, elle avait assez vendu !
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Encore une nuit de sommeil et de bonne heure, les trois
"envoyés spéciaux" traversent les rues de la ville encore calmes
et silencieuseg il fait piquant et le petit groupe n'avait gu'une
idée en téte : monter au plus vite dans une voiture pour se
réchauffer.

Aprés les formalités douaniéres, il prirent place dans
un modeste mais utile direct qui allait les amener & Miinchen.
Ils étaient arrivés dans le noir du soir et ils repartaient dans
le noir du petit matim d'un jour de février, quasi pour marguer
une certaine discrétion aprés s'@tre fait beaucoup remarquer
le jour précédent.

Pendant ce parcours d'environ 1 H 30, Camille avait
cherché en vain de s'endormir dans un "silberfische" (elle n'a
pas été concue & cette fin) mais les arréts et la curiosité de
"yoir" eurent raison de ses tentatives. Aprés une demi-heure il
avait renoncé. Paolo, en vain, cherchait a saisir une image
(idyllique) du lever du soleil, mais chaque fois qu'il s'apprétait
4 pousser sur le déclencheur, une maison, un groupe d'arbre ou
des buissons le faisait hésiter. Finalement, désesperé, il a
tiré "un coup" sans trop y croire.

Les voild & nouveau sur le quai de MUNCHEN H.B.F et
4 1la vue de 1'IC 686 ALBRECHT-DURER, Jules n'eu gu'un seul souci
repérer le wagon restaurant pour y déjeuner. En 1l'occurence,
c'étoit un QUICK-PICK WRbumz en livrée T.E.E. L'idée de prendre
place directement au "speiseraum" était excellente, car quelques
minutes aprés le départ toutes les places étaient occupées et
une petite file s'était formées cOté couloir-cuisine,

I1 faut noter gue ces voitures, mises en libre-service
dans des express (D-ziiges), sont dans les T.E.E et 1'IC exploitées
avec du personnel (s®anding ). Il faut aussi dire gque cet IC
part "% 8" Heg

Entre deux petits pains au beurre et confiture et une
bonne tasse de café 1'E 103 "triottz" bien ses 140 parfois 160 kmfh
(i1 ¥y en & qui avant de monter avait non seulement repris le
type de machine mais méme la composition "tout dans la téte rien
dans les poches"),.

Les horaires sont respectés mais & quel prix (il y a
toujours un rever a la médaille?. 8i jamais les conducteurs de
ces 10, avec en moyenne 10 & 12 voitures, apergoivent un signal
d'avertissement, alors accrochez-vous. Cela serre et celuil qui
vous le dit n'est pas un sorcier mais un "chef de train" qui a

le pied "marin" & la S.N.C.B. M&ne assis et méme avec les freins
4 disques, la voiture se met a vibrer sous le "gerrage" trés
sévere. Chez-nous, on essaye un, deux ou trois coup en douceur
et progressivement on serre, 2 la D.B on n'y va pas avec le dos
de 1a cuillére. On y met la dose. Avec un résultat a la limite
du confortable et de 1l'acceptable.

A Salzburg on a vu une manoeuvre par "lancement" d'une
voiture ccuchette D.B (ex Touropa); a Miinchen on a assisté au
refoulement ce !ifférentes rames a des vitesses rour nous tres
élevées.



Par contre on a vu aussi une loco Diesel 0.B.B remor-
guant une E 111 qui avait une cabine sans tampons et portait
des signes trés visibles d'un choc violent contre ou ée la part
d'une rame. Un peu comme cela s'est passé pour une de nos 16 &
KOLN Dzutt, il y a de cela quelques mois, sur laquelle on a
refoulé une rame d'EHROFIMA S.N.C.B, & une vitesse d'environ
60 km/h (facon quelque peu "cavalidre" que 1'on qualifirait "a la
cosaque").

Si les D.B/0.B.B gagnent du temps (donc de 1'argent)
en allant vite, par contre elle perdent de l'argent pour réparer
le matériel endommagé. Le soussigné ne fait méme pas cela sur
son réseau. Ceci n'est pas une critique mais de simples consta-
tations faites sur le vif. Ne dit-on pas que "lesvoyagesformeh
la jeunesse !"

Aprés la visite & ce haut lieu du modélisme interna-
tional, le groupe s'est reformé au complet. En attendant 1'IC 624
"METSTERSINGER" les discussions reprennent, il faut dire qu'apres
1a visite & la Foire i1 y avait vraiment matiére & cela.

Satisfaction, mécontentement, déception se melent.
Décidément on he le faisait pas expreés, mais vu qu'il était 15 H
et qu'on n'avait pas encore man;€, on s'est a4 nouveau précipité
au SPEISEWACEN de notre "MAITRE CHANTEUR". ©Pour un moment ils
avaient oublié, foire, chemins de fer et le reste, la voix de
1'estomac était la plus forte.

Entretemps, ga glissait bien sur le rail, et la chanson
du" MEISTERSINGER" était assez réguliére ce n'est qu'a 1'entrée
de FranBfurt (Main) que chaque bog:ic s'est mis & faire un "solo
de batterie" un peu comme dans le "free jazz", musique toujours
appréciée.

A KOLN H.B.F il faisait déja nuit depuis deux heures.
Un bref intervaleen attendant la mise & quai de notre E 318.
Diiren, Aachen, Welkenraedt, c'est toujours ainsi. Plus en approche
et plus cn trouve la chemin long. C'est normal, c'est lteffet
de la fatigue qui co.mencait & assaillir ces brave: gens.

L'équipe s'est séparée 2 la fin du voyage, avec la
promesse qu'un jour ils renouvelleraient ce petit périple. Pour-
quol pas.

I1 était 22 H 1'E 318 continua sa course vers Ostende,
les quais redevinrent déserts. :

P. CASINI.

* ok ok Kk X -7:2
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ET S1 ON VOYRGERIT
\ J

Ca filait entre Lambrate et Bologne sur la bonne et facile
ligne de 1@ plaine du PO. Sans arrét jusqu'a Bologne nous récupé-
rons le retard supplémentaire accumulé entre Como et Milavo (10 mi-
nutes environ).

Bologne, le soleil commence & marquer sérieusement sa
présence, fort heureusement notre MU est climatisée. Au départ
nous passions devant l'aile du batiment détruit par des ")&ches".
Une foule de sentiments surgirent : la colére, la tristesse, la
peine et une pensée & ces innocents qui ont payé de leur vie cette
"hatise humaine", cette "délinquance aveugle et gratuite". Hélas,
mille fois hélas !

Combien de fois a-t-on montré aux enfants les fauves du
zoo, alors que d'autres fauves encore plus cruels et méchants se
trouvenfie 1'autre c6té de la cage ... de notre cdté !!!

Pensant & cela, je souriaid, amérement. Mais le train
continuait & rouler comme pour me rappeler que malgré tout, la vie
continue et qu'au fond, heureusement, les hommes ne scnt pas tous
ainsi !

Le spectacle de la traversée des Apeunins avec la succes-
sion de tunnels et viaducs me font oublier 1'arrizre gofit am=r de
ma réflexion. Ce trongon, fort beau, mis en valeur par un temrs
splendide, me permettait grfce aux nombreuses courbes et contre cour-
bes d'observer et de noter la composition de 1'E 270 ITALIA-EXPRESS:
seize voitures, dont 2 WL MV (S.N.C.F TEN et DB bleu TEN), une
S.N.C.F VIC y bicouleure et le reste le gris ardoise des voitures
italiennes, qui m@me s'il n'égayait pas la rame, formait une belle
homogénéité, I1 avait bien changé 1'E 295 depuis le soir avant a
la gare du Midi sous le manteau des nuages gris. Non seulement
1'atmosphére avait changé, mais aussi le matériel.

Firenze S.M.N (Santa Maria Novella) premiére gare termi-
nale depuis le départ, il fait de plus en plus chaud. J'ignore la
cause mais le wagon-restaurant ou self-service indiqué dans 1'indi-
cateur (Milano-Roma) ce jour 30 aoft n'y était pas ! Nous n'étions
pas les seuls & le regretter. Fort heureusement gu'il existel tou-
jours dans ce pays les vendeurs ambulants si typigues Nos estomacs
1'ont échappé belle, le conducteur de la CIWL nous snéte des
"Cestino".

Pendant cela, le "Caimano" se sénare de la rame éen conti~
nuant & la fixer avec ses "yeux" sans le muwdre signe de fatigue,
sans le moindre regret imperturbable.




Juste & cdté, un autre reptile au "regard" plus agressif
1'E 444 "Tartaraga" attend aussi pour rentrer au dépdét. Elle venait
du Sud.

I1 y a du mouvement sur le quai, mais les visages sont
plus sympathiques gque ceux & Lambrate. Des gens qui viennent de
retrouver un membre de leur famille, le fiancé, l'ami. Qu'il est
beau un train quand il nous améne une.per8onnenchére. Qu'il est
trisfte.un train quandvil nous la reprend ! Peu importe c'est cela
aussi le train, sourires, larmes, poignées de mains, gestes des
mains, mouchoirs, ¢a donne des frissons aux &mes sensibles. Les
sentiments sont les méme partout tant au Nord gu'au Sud, c'est la
fagon de les exprimer qui change.

Je me sens doucement emporter, on repart cela me raméne
sur la terre. L'appareil photo prét, défiant ce "E PERICOLOSO
SPORGERSI" je suis prét, des bouffées d'air chaud et cette odeur
caractéristique m'enveloppent, peu importe je suis sur pied de
guerre et j'aime cela. Je longe le dépdt et je lance ici et 12
quelques rafales avec mon objectif.

Un "tigre" (la nouvelle B-B-B) est accouplé & une voiture
dynanométrique et comme par hasard ... est mal placé pour se laisser
impressionner ... sur ma pellicule. "Ca deviendra un zoo aux F.S"
j'ai entendu déja cela quelque part et méme si cela ne fait pas
1'unanimité c'est plus sympathique que de simpleset froidschiffres.

lLa traction du train pour ce dernier trongon est confié
4 une bonne et vieille E 646 IIéme série. Cela me laisse perplexe.
D'aprés le matériel roulant on pourrait rouler & 160 et dans environ
150 km on allait emprunter les 122 km de la nouvelle "direttissima"
donc un E 444 IIéme série aurait fait 1l'affaire, De plus & 160 on
aurait pu récupérer guelques minutes. J'essayai de trouver une
explication plausible, manque de matériel (pourtant il y en avait
des toitures & la rotonde du dépdt) maladie qui affecte un peu tous
les réseaux, roulement, avarie, indisponibilité de la loco titulaire.

Dans la réalité on a pas le luxe d'improviser comme en
miniature, et sauf erreurs, ils avaient sans doute leur bonnes rai-
sons de service.

Le soleil est haut, nous traversons la douce Toscane,
terre des Medici : le paysage a bien changé lui aussi depuis nos
Ardennes. Cela fait partie aussi du train, du voyage, le dépayse-
ment, le changement.

Juste un peu avant Chias®, nous avions emprunté 1'ancienne
ligne (arrivée & saturation) ol 1'on croise des trains le jour
voute les guatre & cing minutes, du T.E.E 1'omnibus, en passant par
les marchandises. L'E 646 n'a pas su encore donner son maximum vu
gque les vitesses se situent entre 90 et 130 km/h. ILa voie est
bonne, longues barres scudées, traverses béton, mais une fois péné-
tré dans la "direttissima" il n'y a plus de comparaison possible .
cfest le "nec plus ultra!" c'était pour moi la premiére fois. '7(1
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Pour accéder a la nouvelle ligne, on se sert d'une
bretelle style autoroute. Une fois en pleine ligne, on perd la
notion de vitesse vu que 1'on ne bouge pas (cela avec un maté-
riel classique); de plus, on a 1l'impression de ne pas &tre sur
le réseau F.S mais d'un autre pays, chose diie aux portigues de
caténaire qui n'ont plus rien en commun avec ceux bien typigue
que tout le monde connait.

Nos Minden-Deutz s'y trouvent vraiment & 1'aise (pour
une fois latin et germanique sont d'accord, une fois n'est pas
coutume) pas de tangage, pas de lacet. L'ancienne ligne nous
suivit tantdét & gauche, tantdét & droite comme pour rivaliser
avec la nouvelle. Elle disparulen dessous de nos pieds pour
réapparaitre plus loin. On ralentit les premiers aiguillages
de Roma-Tiburtina (gare d'arrét pour les trains qui vont vers
le Sud sans passer par Termini & cul de sgc) nous rappelaient
que dans quelques minutes on aurait guitte ce compartiment con-
fortable, on s'y était attaché, mais cela aussi fait partie du
voyage. Plus on approche de Termini plus les voies sont nombreu-
ses et la valse commence, le temps est donné par la voiture qui
nous précéde et la notre répéte identiquement. Temps en temps
le rythme régulier est cassé par des ritournelles engendrées
par les aiguillages et croisements, guelques fois tout cela me
fait penser & un "solo" de batterie d'un groupe "harft" !

Les freins qui d'abord czressaient les bandages serrent
de plus en plus, et les roues se mettent & crier : ga y est !

La ville éternelle, nous tend son billet de visite,
le soleil, la chaleur (on 1l'avait oublide), le bruit, le va et
vient de monde, les porteurs de bagages, qui & l'opposé de chez
nous (ol il faut presque les supplier pour les voir sur un quai)
péchent par exces de zéle : ils vous arrachent littéralement
les bagages des mains.

Une voie féminine annonce les départs, les arrivées,
les retards,cet comme partout dans le monde, il faut vraiment
faire bien attention & ce qu'on dit au micro méme pour guelgu'un
qui comprend cette langue, comme votre serviteur? Heureusement
que pour les internationaux on annonce en anglais, francais et
allemand. Si un jour vous entendez "ADKTTO AI MANTICI PORTASI
AT, BINARI" n'essayez pas de passer votre temps a déchiffrer,
cela est simplement une communication de service (ouvrier char-
gé des soufflets est demandé & la voie 22). L'ITALIA-EXPRESS
était 12 inerte, vide. Le machiniste avec les gestes du métier
inspecte d'une fagon affectueuse (eh oui ! ceux qui aiment leur
métier ne sont pas si rares que ¢a !) 1'E 646 qui, sensible aux
attentions de son conducteur se met & ronronner. On remonta
la rame, je passe a cd6té d'elle : elle dégage de la chaleur, on
dit gqu'elle transpirait en accomplissant sa t8che. Seize voitu-
res ga va vous chercher dans les 700-800 tonnes : je comprenais
sa fierté. Un dernier regard reconnaissant et nostalgique vers
le train et notre voiture. Heureusement qu'avec des voyages de
ce genre & l'étranger, je calcule toujours une marge de sécuri-
té pour les correspondances : les cinauante inutes &taient tov-
Jjours 1la.



L'E.T.R 401 "Pendatino" (non cette fois-ci le nom n'est
pas d'un reptile, mais la silouette m'y fait penser) est sur la
voie 4.

On s'installa, ah ! que c'était bon de retrouver l'air
conditionné. Avart de monter j'avais demandé au chef de train
si je pouvais avoir les places et le déclassement (1e "Pendatino"
est uniquement de 1ére classe), pas de problémes pour un collé-
gue belge parlant jarfaitement 1'italien, il était visiblement
intrigué. ILa vie est ainsi faite gue parfois on se trouve de-
vant des situations Fovr les moins originales. Les cheminots
italiens, d'ailleurs comme les francais, sont vraiment serviables
avec leur collégues, contrairement & d'autres réseaux non latins
et plus stricts, et avec qui naturellement on agit de la méme
fagon. Résultat nous n'avons pas payé un déclassement, ni de
supplément "RAPIDO" ni réservation (obligatoire) des places.

Nous voieci partis pour la derniére étape vers Foligeo
situé sur le ligne Roma-Ancono (simple voie électrifiée en com-
mencant par trongon A la doubler).

J'és les premiéres courbes on comprend aisément le sur-
nom de Pendalino. On a 1'impression d'é&tre sur une barque et
de sentir son fauteuil flotter légérement en ligne droite, et
puis en courbe, annoncé par un léger sifflement dd vraissembla~-
blement au systéme d'inclinaison de la caisse, toute la voiture
s'incline doucement. Si 1'on tient compte gue 1'aménagement
est un peu style aviation (voir aussi T.G.V) si 1'on fermait les
yeux, on aurait pu se croire dans un avion en phase d'aporoche
‘e la piste d'atterrissage.

: Je commencais & r-connaltre le paysage de 1'Ombrie
verte, voici Feligno terme de notre voyage. Il faisait bon, il
y avait du soleil sur le quai ce samedi 30 aofit, ah ! les vacan-
ces., Les slogans de le S.N.C.B ont raison, les vacances commen-
cent dans le train, vive le train !
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endes vons
auer..,

Devinez un peu ou l'équipe formée par notre éminent "con-
seilléé technique" J. Giet; l'expert photo et '"rédac-adjoint"
G.Dylst, et votre serviteur s'est rendue un soir de mars?...Je vous
le donne en mille : chez notre cher ami Frangois PEDERZOLLI. Qui
ne connait pas le charme latin devenu désormais légendaire au sein
de notre association de Francgois ?

Pourtant, quoigue vous en pensiez, Frangois dans son do-
maine est un artiste. I1 a eu 1'idée d'inviter officiellement
quelques membres du comité et de la rédaction pour nous parler de
ses réalisations, nous dévoiler une partie ¢» ses secrets, ce gui
n'est pas toujours le cas chez d'autres arti stes,i,

Nous avons en lui un artisam qui, en quelques années,
pourrait en HO faire un parc complet de la SNCB, et ce selon le
temps et sa bonne volonté... Vous avez bien lu, Frangois fabri-
que lui-méme ses modéles.

Tout a4 commencé par une longue conversation. Je me sou-
viens que l'on se plaignait, Frangois et moi, sur ce fameux virus
qui atteint tout nos constructeurs : modéles copiés et recopiés,
d'autres délaissés, séries de voitures laissées incomplites... La
conversation se porta alors sur les modéles TARVISIUM (artisan ita-
lien, pas trés bon marché) et mes fameuses voitures FS RIC 64 moder-
nisées., Chacun de vous aussi a ses fantasmes ferroviaires, ses
"Songes d'une nuit d'été"; les miens sont ces voitures pour lesquelles
J'ai perdu tout espoir de les voir sortir un jour par un constructeur.
I1 ne s'agit pas d'une fantaisie ni d'un nrototype, mais bien d'une

famille comportant au moins 1500 exemplaires, & croire guelles sont
invisibles aux yeus des constructeurs. En conség.ence, "quelgu'un
a2 dos de chameau" disait un jour : "Si Mahomet ne va pas 1 la
montagne, la montagne ira a Mahomet"l!!, .,

Quelques temps aprés, je revois Frangois, et il me revarle
d'une possibilité de réaliser les dites voitures avec la métlhode
plastic-card, puis par aprés par moulage., L'idée (tait lancie, le

virus falsait son chemin, % tel point que mes fameuses voitures sont
toujours 4 1'état d'stude, dépassées au sprint par d'autres wodéles;
Mystere!

& 5 M . .
Apres quelques mois d'intense fravail, notre artisan a
amenagé sa cave en atelier, et comme si cela n'était nas suffisant,
il a réalisé lui-méme une machine 3 mouler.

Ma modeste expérience dans la branche me permet d'affirmor
'7'7 en toute franchise et objectivité que les coquilles ou caisses sont
‘ bien réussies.
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Les fenétres et portes sont finies a la main. Pour le moment,
Frangois ne livre que les caisses blanches, mais au fil des mois,
elles seront completées par les bogies, moteurs, peintures et
décorations.

Actuellement -voir photos- il vient d'achever les coquilles
de différentebautomotrices et remorgues des FS, mais il préveit la
réalisation des modéles BELGES. Ensuite, selon les prévisions du
constructeur, la production s'étendra vers des modéles étrangers,
comme les CFF et les USA ( pas d'allemqnd, na!! Il y en a assez
comme cela, et méue de trop; 4 croire gqu'il n'y a que la DB en
Europe; il faut donner la chance aux autres, maintenant)}.

Pour le moment les caisses sont réalisées en plastique,
wais Francois prévoif d'employer aussi dans le futur le polystiréne,
i'époxy, et méme le metal,

Bientdt il dressera une liste de sa production et de ses
prix. La mise officielle sur le marché se fera le 5 Juin prochain
4 1'Institut Technique des Aumoniers, 39, rue de la Glaciére, lors
de la bourse internationale.

Donc, pour toub ceux qui sont interressé par sa produc-
tion, pour ceux qui veulent voir d'abord, pour ceux qui voudraient

voir réaliser certains modéles, notez *ien cette date et l'adresse.
- = T
De plus, en fin d'article, vous trouve#®: son adresse.

Pendant cette visite, accompagnée d'un accusll chaleureux,
Frangois nous a également usontré sa collection,laguelle comporte de
nombreuses piéces, parmi lesguclles des modéles rares ot originaux.
Sa collection se subdivise comme suit:50% FS, 45% USA, et 5% CFF, ¥
compris ses premiéres réalisations,

Avant de conclure, je voudrai4 dire gque si ces lignes
font une publicité indirecte a Francoi:s, il le mirite; il faut
l'encourager; gréce a lui, nous aurons un jour nos madSles belges
tant attendus. Bravo l'artiste, mais surtout continue comnme cela,

cTest bien partiti!!

Paolo CASINI.

Pour toud renseignements:

PEDERZOLLI Frangois

123, Bd de la Sauvegniére
L1200, LIEGE

041/ 23 41 88
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TZAMAIS FROULE
. y
Matériels JOUEF et LIMA & VENDRE. i
i
Locomotives
Une BB 15000 couleur TEE SNCF Lima 300 F
Une E 310 DB verte Lima 300 F
Une V 160 DB Rouge Lima 300 F
Deux imitatioms V 100 DB ROUGE Lima 100 F piece
Une vapeur 020 +Tendre Lima 250 F
Yolkures
1 Fourgon Grand Confort Jouef 150 F
1 fourgom & bagages Dd4s Jouef 150 F
1 voiture banlieu FS Lima 1505 F
1 voiture-lits DSG Lima 100 F
1 voiture TOUROFPA DB Lima 150 F !
1 petite voiture FS Lima 50 F
Wagons
1 wagom nettoyeur Jouef 80 F
1 citerne de ciment Jouef 50 F
1 wagon plat avec 4 cont. SLOTTS
DB Lima 50 F
1 citerne SHELL FS3 Lima 50 F
1 tombereau brun Lima 50 F
1 wagon grue n° 4611 Mdrklin avec roues isolées 250 F
1 wagon plat pour la grue, avec roues isolées 100 F

Plus un lot important de rails, aiguillages, accessoires et
batiments Lima et Jouef, dont la grande gare Jouef n° 1020 et

ses quais,

Pour toud renseignement$: DAWANCE Serge
17, rue des Libell
4208 BONCELLES
041/36.27.87

ule
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MON RESEAU... ET

DWW  mor

Mon réseau (deuxiéme partie)

Au mois de novembre 1978, j'ai pris une grande décision.
Celle de recommencer mon réseau, en partant sur de nouvelles bases.
En effet, en mettant & profit l'expérience que j'ai acquise pen-
dant des années, j'ai voulu construire un réseau ayant le moins
de défauts possibles. Bien entendu, mon réseau actuel a encore
des défauts, mais nous en reparlerons.

I1 faut dire que le démonta ge de mon ancien réseau a
coTincidé avec la naissance du club, et je dois le reconnaitre,
j'en ai bien profité. J'ai pu mettre en pratique les judicieux
conseils qui m'ont été donnés par certains membres.

Sur mon ancien réseau, j'avaiz fait beaucoup d'erreurs
de "débutants" tel que : courbes trop serrées; pas de ballast;
tracé des voies trés farfelu; possibilités d'exploitations tres
réduites; pentes trop fortes (4 & 6 %); techniques du décor insu-
fisantes (utilisation du pldtre, sciure de bois colorée, etc)
Tout cela m'occasionnait beaucoup trop de problémes, et finale-
ment, un réseau & problémes si beau soit-il, on s'en lasse vite.
Enfin, & la faveur d'un déménagement, j'ai tout démonté., Ce fut
trés pénible de défaire ce gui avait demandé tant d'années & réa-
liser, mais le fait de penser que se serait pour faire mieux, me
donne du courage.

Mon réseau, je 1'ai voulu, & la fois simple et trés fone-
tionnel. En effet, le but gue je me suis fixé est simple. Il
consiste & pouvoir former des rames dans une gare dz triage, et
de les envoyer sur la pleine voie afin qu'elles puissent y cir-
culer en toute sécurité...

Je n'ai pas voulu reproduire un site réel pour faire
mon réseau, car si l'on réfléchit bien, c'est pratiquement impos-
sible. Par exemple, imaginons que vous vouliez reproduire telle
ou telle gare, il vous faudra respecter 1'échelle, et en HO une
petite gare, c'est trés étendu. Vous devrez également respecter
1l'époque, et le matériel qui y circule. Evidemment, vous pouvez
toujours tricher, mais alors ce n'est plus conforme. Bien enten-
du, si vous faites un réseau d'inspiration belge en reproduisant
la gare de Machin et d'y faire circuler du matériel Russe ou
américain, c'est votre droit. I1 suffit de le vouloir et de le
décider. #

Pour ma part, j'ai décidé de construire un réseau d'ins-
piration libre, mais en tenant compte de certains critéres. ILone
je situe mon réseau en Allemagne occidentale entre 1930 et nos
jours. J'y faid circuler gue du matériel civculant ou ayant



circulé en Allemagne. Je me suis réservé le droit de faire quel-
gques exceptions, mais elles sont rares. Par exemple ce wagon
pour ballast des trains de travaux des CFF.

Etant un grand amateur de décor, j'ai voulu gue celui
de mon réseau soit bien fait. Je 1'ai fait #ans le domaine de
mes connaissances, et de ma patience. Mon réseau, je 1'ai voulu
aussi trés montagneux. ZEn pleine voie, il n'y a pratiquement gue
des montées et des descentes. )

Les points d'attraction principaux sont sans nul doute
le dépdt vapeur, et la gare de triage (& eux deux, ils prennent
la moitié de la surface totale du réseau). Comme Vous pouvez en
juger sur le plan, le faisceau est en courbe, ce qui a pour avan-
tage de gagner de la place, un meilleur coup d'oeil, et de per-
mettre une meilleure disposition des aiguillages et des accessoires.
Te faisceau est accessible par deux cdtés. Chaque cBté donnant
acceés aux voies principales. Chaque voie de formation est équi-
pée d'un décrocheur électromagnétique aux extrémités, afin de
pouvoir dételer les machines gquelque soit le sens dans lequel
elles entrent. Quelques voies sont prévues pour le rangement des
wagons.

Le dépdt vapeur se compose d'une rotonde & 12 stalles
EVollmer) et est désgervie par un pont tournant Fleischmann
nouveau moddle). Sur les trois voies d'acces au pont tournant,
j'ai disposé une fosse de visite, des grues & eau, deux grues
pour le déchargement du charbon dans les tenders, une sabliére etc.

Le dépdt vapeur peut abriter 17 locomotives, dont 12
dans la rotonde. A 1l'autre extrémité de la gare de friage, 8e
trouve les dépdts diesels et électriques. Capacité : 12 locos
électriques, et 8 diesels. Les trois dépdts sont réunis entre
eux par une voie de servide indépendante du faisceau principal.
Une voie de débord permet également aux rames de traverser la
gare de triage sans passer par le faisceau. Du cdté accessoires,
la gare de triage comprend aussi un container terminal (Faller),
deux cabines de signalisation, une cour 4 marchandises avec pos-
sibilité d'échanges voie normale-voie étroite-route.

La ville est de type "mediéval fortifiée" avec des
batiments en majorité & colombages (Faller, Vollmer, Kibri).
J'ai toujours été attiré par ce genre de petites villes, avec
les maisons entassdes les unes sur les autres, le marché popu-
laire, les rues étroites, etc. Enfin, une petite vi'le ou il
sent bon la biere ...

Entre la gare de triage et la ville, il y a une par-
tie que 1'on pourrait appeler "champétre". En effet, cette par-
tie du réseau comporte des éléments tels- que : Moulin & eau,
rivieére, scierie, exploitation agricole, tout cela avec beaucoup
de verdure.

La dernidre partie est constituée par la montagne.
Celle-ci est asser volumineuse (un cinguiéme de la surface to- E;:Z
tale An véseau). DPans cette prriie rontagneuse, se trouve un
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petit village (6 maisons) et la petite gare terminus du chemin
de fer & crémaillére.

La végétation est surtout constituée de sapins, ainsi
qu'un grand herbage dans lequel paisent des moutons surveillés
par un berger et son chien.

Co0té détails amusants, on peut voir un chantier d'abat-
tage avec les blicherons, des alpinistes, ainsi que le terminus
du téléphérique. En projet : un couple d'amoureux caché derriére
des bu%ssons en train de ... (enfin, vous voyez ce gue e veux
dire !).

La totalité de la pleine voie, ainsi que la moitié de
la gare de triage est couverte par une caténaire de type légeére
(DB) de marque Sommerfeldt. C'est la meilleure du marché, mais
aussi la plus complexe & monter.

I1 ne me reste plus gu'a vous parler de mon matériel
roulant, ainsi que des particularités techniques du réseau (le
pourquoi et le comment).

Cela fera partie de la troisiéme et dernizre partie de
cet article que vous découvrirez dans le prochain numéro de

CORRESPONDANCE. Il ne vous reste plus gu'a trépigner d'impatience ...

N.B : Le plan de résesu que vous trouverez dans les pages cen-
trales de ce numéro, est celui dont il est question dans cet
article. (Cette précisivn vous était offerte par "TCHOUC TCHOUC
NOUGAT", la seule marque de petits trains qui vous permet de
déguster votre hobby).

Richard ORBAN
A SUIVRE
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MON RESEAU ET MOI - conte et LEGENDE

1. Dépot vapeur 11. Chateau-fort

2. Voie de senvice 12. Moulin a vent

3. Dépot ddiesels 13. Moufin a eau

4. Dépot éléctrdique 14. Sciendie

5. Fadsceau 15. Fexme

6. Cabines 16. Ville

7. Cour a marchandises 17. Chemin de fer a crémailléne
§. Contadiner teaminal 18. Gare de montagne "Berghedim”
9. Chateau d'eau 19. Tranchée
10. Grue a chaxrbon 20. Cimetiéne




DE FILS (ELECTRIQUES) EN AIGUILLES

Cet article a pour but de vous décrire et de vous faire comprendre les dif-
férents types d'aiguillages disponibles & 1'heure actuelle. Mon article n'a pas la
prétention de vous parler de toutes les marques, mais plutdt des " grands principes "
de construction, de fonctionnement et de les illustrer par des exemples de matériel
facilement disponible.

D'autre part le sujet est inépuisable car cela va de l'aiguillage LIMA qui
a la valeur correspondante & son prix, & l'aiguillage " maison " fabriqué de toutes
piéces. Et plutdt que de vous innonder d'un flot de renseignements qui n'intéressent
que certains d'entre vous, je me limiterai i jeteFr les bases de cette matigre et me
tiendrai & la disposition de tous ceux qui veulent en savoir plus.

Afir que nous parlions le m&me langage, commengons par le vocabulaire (fig. 1)

m aienillage est constitué par le " dédoublement " d'une voie en 2 ou 3 voies,
Tes voies se croisant dans la pointe de coeur (1) qui désigne cette zone formée par
1'intersection des 2 rails, ainsi que les pattes de ligvre (2). Les contrerails (3)
ont pour but de maintenir les essieux dans la direction voulue. Le choix de la voie
est déterminé var la vosition des lames (4), elles m8mes commandées par une traverse
mobile {5). lLes Turcpéens désicnent en général un aizuillage par son angle de dévia—
tion : Alpha et son rayon de courbure R. Alors que les Américains ont 1'habitude

d'afiliser le code 1 : Tx. code H signifie qu'il faut 5 cm pour avoir tin Scart E;i;

de 1 om. B



Remarguons ici que le code ou l'angle sont indévendants du ravon de courbure
et de la longueur de 1'aiguille {dans une certaine mesure bien sGr) ainsi chez PECO
par exemple, il y a 3 modéles d'aiguille avec une longueur de plus en plus importante
et un rayon de plus en plus grand mais avec un angle constant. Ceci s'explique par
le schéma ci-dessous :
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- - =
” 5
| R \‘z | —— o
~ | R

- fig4

On voit trds bien cue dans le premier cas (fiz. ?) le ravon est vetit et
1'aiguillase court (1) par contre dans le deuxidme (fig. 3), le ravon est grand et
1'aiguillage long L et pourtant 1'angle est le méme. Wais attention la zéomifrie
est encore plus nébuleuse que cela car contrairement 3 ce cue 1'on npourrait croire,
il n'y a pas non plus de rapport entre le rayon et la longueur. Car aprés toutl le
constructeur arr8te les rails o il le désire (fiz. 4) et pour une question d'opti
ou plus simplement d'entrevoies un aiguillage petit rayon peut &tre allongé, iuscu'a
avoir la m&me longueur cqu'un aigwillage orand rayon : L

C'est ainsi que PILZ par exemple-a un aiguillase de 7230 #rés long el cenen—
dant un petit rayon. Wéfiez-vous donc de 1'aspect ef comparsz plutdt les spécifica-—
tions géométriques. Si vous choisissez bien vous pourrez aussi vous permetire des
combinaisons que vous pensiez impossibles., (fig-~5)

’

figs

EBS;', Vous pouvez faire suivre 2 aigsuillages de mBme rTavon mais d'angle différent
(ceci peut &tre intéressant dans une gare de triase).




&,

(Fig. 6) Vous pouvez faire une bretelle avec des aiguilles de longueur et de rayons
différents pour autant que l'angle soit identique (EX. 2 PECO de longueurs différen—
tes).

(Fig. 7) Par contre vous n'arriveresz pas & raccorder 2 aiguillages de méme longueur
si 1l'angle est différent.
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Maintenant si malgré tout, vous possédez différentes marques parceque vous
avez fait des " occases " dans une bourse d'échanges ne vous énervez pas, car on
peut souvent " trafiquer " l'angle d'un aiguillage en faisant sauter des traverses
et en resoudant les rails dans une autre position sur une ou plusieurs traverses
epoxy cuivré (circuit imprimé). Wais ceci fera 1'objet d'un autre article.

Bt les aiguilles en courbe me direz-vous 7 Alors cela devient encore plus
amusant. Tlles permettent souvent de gagner de la place mais 2 conseils d'ami .:

a) Choisissez une seule sorte d'ai-
guille. Evitez de mélanger les
marques,

b) Si vous voulez des bretelles en
courbe (fig. 8) achetez la paire
d'aiguillages prévue a cet effet
et non pas 2 aiguillages de mé&me
nature gauche et droit. y

Fi98

C'est ainsi que sans modification
vVous ne pourrez réaliser une bre-
telle en courbe avec des PECO a

moins d'avoir une entrevoie énor-

me., 90




Voila tous les paramdtires géométriques sur le papier.

Quelles conclusions peut-on tirer ?
Si vous voulez un réseau avec de beaux alignements,des voies bien régulidres choisis-
sez des aiguillages d'angle constant.
Si vous désirez un tracé permettant des grandes vitesses, orientez—vous vers les
grands rayons.
Si vous aimez les deux et gue comme dans la réalité on trouve parfois cte & cBte
des aiguillages de nature différente alors achetez un peu de tout, modifiez, essayez,
recommencez, bref amusez-vous comme j'ai choisi de le faire personnellement.

Inspirez—vous de la réalité vous verrez c'est parfois trés surorenant. Tans
une pleine voie les aiguillares sont souvent " beaux " A regarder,’ tout en &légance,
progressivité, mais dans les triages c'est le folklore.

Je ne donnerais que deux exemples.

On touve parfois un rayon trés petit juste anrzs une aiguille grand rayon
(Fig. 9) ou alors des aiguilles droites qui se succédent pour donner une grande cour—
be " polygonale " alors qu'on aurait pd placer des aiguilles an courbe {Tig. 10).

Bref, tout est vossible et sur ur régean miniatnre tontes las 2iemilles anf
leur charme, on dit cue 1'enmui naft souvent de 1'umiformité, alors vous nonver tont
vous permettre. Respectez seulement les points suivants :

* Jamais de petits rayons dans les voies grandes vitesses
#* Bvitez quand m@me des aiguilles trés différentes successives.

* Aprds la pose provisoire essayez longuement le triage, par exemple, avart de fixer
définitivement. Un aiguillage ballasté est presmue irréonnsrable,
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bprés rette descrivtion sénmétrime vassons & la description " électrique ".
Je ne décrirai ici gue le 2 rails, le 3 rails pourrait aussi faire l'objet & lui
seul d"un autre article.

Tout d'abord examinons le probléme d'un aiguillage 2 rails (Fig. 11)

Si on prend la convention de se déplacer dans le sens de la fléche le rail
droit es®+ et le gauche —

5i l'aiguillage est en position droite a est —
c,e,F sont +

31 l'aiguillage est dévié bye,g sont —
d est +

(Remargue : les lames font partie intégrante de b et de c)e

On peut faire les remarques suivantes :

2 et g sont de m&me polarité ——= il existe un pontage P4 sous la pointe de coeur,
de m&me que d et F (pontaze P3)

a et b sont de m8me polarité ——  pontage P1

& &t @ M | = ——  pontage P2

Ces pontages existent dans la plupart des aiguillages. Lorsque ga ne sera pas le
cas, je ferais chacue fois référence & ce schéma pour donner les explications.

Le plus gros probléme vient évidement du " croisement " des rails dans la pointe
de coeur e gui est + on - suivant la position de 1l'aiguillage.

I! v a plusieurs maniéres de s'en tirer. Pour plus de clarté, nous allons les voir
une & une.,

Deux srandes familles existent

a) Les pointes de coeur (en Anglais FROG) isolées + INSUL FROG

) Les pointes de coeur non isclées

ELECTRO FROG
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A, POINTES DE COEUR ISOLEES.

Ceci signifie que la pointe de coeur est électriquement indépendante du
reste de l'aiguillage méme si elle est métallique (rROCO - PILZ — BEMO - PECO).

Ici encore 2 catégories (polarisable ou pas)

1. Non polarisable

C'est bien entendu la maniére la plus simple de s'y prendre, dans ce cas la pointe
de coeur est constituée d'une partie moulée en plastique (Jouef, Lima, Fleischman)
qui présente surtout des inconvénients.

* Discontimuité électrique —> arr8ts possibles des locos possédant peu de prise
de courant

* Discontimuité " Matérielle " ——» mauvais alignement rails pointes de coeur,
usure plus importante du plastique

* Pas trds estéthique

Par contre, il n'y a aucun probléme pour installer ces aiguillages, ils ne néces—
sitent aucun branchement particulier.

2. Polarisable

C'est le cas des aiguillages ROCO, PILZ, BEMO. La pointe de coeur est métallique
et elle peut &tre alimentée en + ou — suivant la position du moteur Pz, 12).

Le moteur porte 1 ou plusieurs inverseurs suivant gu'il s'agzit d'un moteur sur ou
sous table.

Dans le montage ci—dessous si le moteur tire les lames contre le rail d, il
tire aussi le contact entre Y et X et la pointe de coeur est + comme 4 et 1l'aiguil-
le est en position droite. Le train va donc passer sans la moindre discontimité
électrique.

¥  FIG42
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L'esthéticue elle aussi est améliorée car il existe dans la réalité des
pointes de coeur moulées en une pigce, I1 faudra simplement noircir le fond de la
pointe de coeur au " Gun-métal " pour &viter cet aspect brillant.

Encore une chose, certains Roco sont vendus " déji polarisés " cela vous
évite de le faire mais c'est plus cher et d'autre part ce n'est fait que pour les
moteurs sur table (& déconseiller pour le réalisme).

Un dernier conseil, chez ROCO sur les c8tés de la pointe de coeur il Yy a
2 oeilletons pour connecter un fil, n'essayez pas de souder 4 cet endroit c'est
trés difficile et vous risquez de fondre le plastique ou alors la soudure va tenir
une semaine et puis vous ldchera. C'est beaucoup plus facile et fiable d'y placer
une petite vis 3 bois qui tiendra le fil en contact avec la pointe de coeur,

J'ai laissé pour la fin le PFCO qui est particulier {Fig 13)

[

Tei, la pointe de coeur est divisée en 2 rails (el et ®2) qui sont métalli-
gues donc polarisables mais 1'essieu les touche & peine. D'autre part il n'y a aucun
branchement orévu et el et e? devraient en plus &tre reliéds entre eux.

Conclusion : cuei gque métallique cette pointe de coeur ne vaut pas la peine d'@tre

3. POINTES DO COZUR WOW ISOLEES (Electiro Frog)
1)
m

polarisée, il faut la considérer comme une isolée " inerte "

Bien sur les pontages P1, P2, P3, P4 existent d'origine. Ce PECO Insul Frog a donc
1'avantare de se monter sans aucun ciblage.




Dans ce cas (Fig. 14) les rails b,c,e,f,g formant un tomt gréce au triple pon=-
i tage PS5 sous la pointe de coeur. Cet ensemble va donc changer de polarité lorsaue
| 1'aiguillage change de position. Il n'y aura donc pas de pontage P1 ni P? d'autre
part, il est nécessaire d'isoler 1'ensemble b ¢ e f 2 des rails H et 1 en utilisant
2 aclisses isolantes si H et i sont déii alimentés par un antre maven.

|

O S = M

Ainsi dans la Fig. 15,h étant le m&me rail que d,si il n'y a pas d'éclisse
isolante entre e et h et que 1'aiguille est en position déviée alors e est — et

h + =——=  Pouf ! Par contre la voie de garage pourrait &tre non isolée de la noin-
te de coeur , le rail i serait une allonge de la vointe de coeur e et ne serait iamais
négatif que lorsque l'aisuillage est en position déviée. A ce moment 1'aiguillage

devient intelligent.

Personnellement dans un souci de standardisation, je préffre équiper toutes
les zones d'arré&t d'interrupteur (raccord pointillé) et donc d'isoler la poirte de
coeur parce que dans un " grill " complicué cuand tout est peint, balasté. si il ¥
a des éclisses isolantes ici et pas 1li, je vous souhaite beaucoup de plaisir & re—
trouver une panne, Alors tous mes aigunillages sont cdblés de la mBme facon.

Avec les aiguillages Electro Frog, il est aussi nicessaire de oraticuer des
pontages (Type P3 et P4) d'une aisuille & 1'autre lorstu'elles se suivent ouisau'il
v a chague fois une couvure (Fie. 16)

L] ._:L_P*' ——\ i
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fig16

La dernidre précaution mu'il faut prendre c'est d'atiliger un inverseur sous
le moteur pour alimenter 1'ensemble b ¢ e f g car d'origine, c'est unimiement les
lames de l'aiguille qui réalisent cette alimentation et ce n'est jamais trés fTiable.
D'autre part, pour améliorer la prise de courant PECO a placé sous les lames des ve-
tites pattes (X) chargées de venir s'appuver sous le rail. Il v = un oprobléme lors-

!;55 que l'on change la direction de 1'aisuille avec les rails sous tension oar 1a netite
patte de gauche n'a pas encore quitié le rail alors cue la droite inuche déjz
— courjus, le train qui roule & ce moment a un soubresaut, les contasis se dé-
teriorent, etc...



—» MNieux vaut les plier légérement pour qu'ils ne touchent plus et utiliser un
inverseur {voir schéma du ROCO avec pointe de coeur polarisée).

Reste encore une autre solution : avec un disque abrasif on coupe les rails
avant la pointe de coeur de maniére & retrouver les portions b et c. Ces rails doi=-
vent &tre repontés par P1 et P2 pour &tre toujours A& la méme polarité que a et d et
les rails restant, e f g forment une pointe de coeur en une pidce qu'on polarise &
l'aide d'un inverseur, comme un ROCO, (Fig. 17) Dans ce cas on pourra aussi conser—
ver les netits contacts X en apoui sous les rails.

C'est cette solution que j'ai choisie pour plusieurs raisons :

* Standardisation avec les ROCO pour le cdblage

* Les rails doivent &ire coupés de toute manidre car je modifie toutes les pointes
de coeur (ceci fera aussi 1'objet d'un autre article).

Le Club a aussi choisi cette solution pour une question de standardisation de
c&blage, mais aussi pour l'utilisation de l'aiguille en bi-systéme : les rails b et
c sont dans le chemin du ski, ils doivent &tre considérés comme rails ou plot.
suivant la position de l'aiguille, b et ¢ ne sont donc pas alimentés par les pontages
P1 et P2 mais bien par 2 inverseurs. Vous voyez quoigue cette solution paraisse com—
pliquée elle est avantageuse,

T2 Tz

Voici la manigre de procéder. Avec un disque abrasif vous pratiquez une
coupure K juste avant la pointe de coeur, en prenant grand soin d'éviter d'échauffer
trop fort les rails car les tirefonds sont irés petits & cet endroit. Coupez par
exemple en 4 fois en laissant refroidir chaque fois (on coupe les 2 rails en méme
temps bien entendu) puis var en dessous de 1'aiguille vous soudez 2 petits fils P1
et P2,

In antre systéme consiste & dégager au disque les deux traverses T1 et T2
en plastique et & la place de souder 2 traverses en Epoxy cuivré en ayant soin de
pratiquer des coupures dans le cuivre comme sur la figure. Ici donc les pontages
P1 et P2 sont réalisés par la traverse T1. Avec ce gyvstdme 1'opération de coupe des
raile est sans danser (i1 fant hien sur souder avant de trongonner). D'autre part
g1 les traverses sont cuivrées 2 faces on pourra souder par en dessous le plot

=1

{pour les amateurs de 3 rails).

Toici 1a description " électrique " terminée, Il est possible que tout cela
parafsse nébuleux. Je vous assure cependant que cela est 4 la portée de tout le
monde. e vous découragez vas 3 1'avance en vous disant " Je ne saurais jamais rac-
n~arde» in Tlantrs Froe, e ne sais nae on i1 faut vonter, ie n'v connais rien en
Flactrinits N A11ac—v mithadimement, pas A vas le monde ne s'est pas fait en un
iour. WNe " charcntez " pea un Peco pour commencer. Il doit bien vous rester un LIMA
dans un coin, Faites—vous la main, tout s'apprend. 53(3




Le but d'un article, ce n'est s d'exposer sa " science " c'est d'aider les autres

7 L]
parcequ'un jour d'autres m'ont aidés. Autrement j'en serai toujours au méme point,
clest 2 dire mulle part.

Aprés ces aquelmues considérations philosonhicues voici maintenant 1a descrip—
tion du fonctionnement pratigue d'un aiguillage avec mes problémes et ses remédes.

I1 y a plusieurs endroits " critiques " dans un aiguillage :
A. Les lames

C'est elles qui déterminent dans quel sens le train va passer. En zénéral
ces lames sont commandées par une traverse mobile,

Si le train déraille ou tressaute lorsqu'il s'engage dans l'aiguillage, plu-
sieurs explications sont possibles :

- Essieux sous écartés —»  corriger 1'écartement (14,3 X 0,1)
— Lame mal appliquée — cintrer la lame ou enlever la bavure

— Aiguillage pas de niveau : les lames étant des pidces mobiles peuvent ne pas
&tre au méme niveau que le reste — niveler a4 la pierre & 1'huile ou & ai-
guiser bien & plat sur 1'aiguillage et dans le sens des rails. Jamais de gros
coups de lime perpendiculaires. A cet endroit un déraillement est donc dd &
une "discontimité" géométrique — A 1'oeil en vous plagant au niveau de

l'aiguillage vous aurez vite fait de découvrir la cause.

B. La pointe de coeur (et les contre-rails).

C'est souvent 14 qu'il y a des problémes, ils sont en général de deux types
(Fig. 18)

== ———
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51 E est plus petit que A.

Les roues accrochent les contre-rails car les boudins ne peuvent s'engager
dans les orniéres.

Tei aussi plusieurs raisons @

* Sous écartement : par exemple KLEINBAHN et MARKLIN n'ont pas le m8me standard
cue les antres (13,8 au lieu de 14,2). Fn zénéral ca passe guand méme, mais
en dessous c'est le déraillement & coup sdr. :

* Boudin trop gros. Il faut savoir que dans les aiguillages il existe 2 types
dforniéres différentes :

- Normale environ-1,5 mm de larsge (ou plus)
= Pine scale environ 1,2 = 1,3
51 les normales acceotent tous les essieux s'ils sont au bon écart, les

fine scale " refusent " les gros boudins (JOUEF ~ MARKLIN — TRIX) quoique JOUEF
réglé & 14,1 passe tout juste.

— N'achetez jamais des apoareils de voie Fine scale pour faire rouler
dn MARKLIW.

31 W est plus grand cue 4,

Alors une roue prend vers Bruxelles et l'autre vers Namur. C'est bien en-—
tendu le plus souvent parceque l'essieu est sur écarté, mais cela peut venir de
tolérances de fabrication trop larzes (mztériel bon marché) ou de 1'usure de la
face interne du contre-rail car la face interne de la roue vient " droder " le
contre-rail surtout s'il est en plastigue. Il y a deux solutions. Vous découpez
une bande de plastique dans du plasticard, vous collez cette bande dans 1'orniére
sur la face usée du contre-rail, ou mieux vous vlacez 2 traverses epoxy ei vous
" fabriguez " des comtre-rails métallicues (rails flexibles) (Fig. 19)

Hemaroue : Les PRECO Flectro froc ont d'orizine des contre-rails métalliques
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Voila nous avons fait le tour de pas mal de Problémes. Pour remetire les

idées en place revoyons marque par marque le matériel disponible et 1'utilisation.

JOUEF, LIMA

Aiguillages Insul frog & pointe de coeur plastique, petit rayon, court, angle
important, moteur sur table.

Valable pour un débutant pour s'amuser. Qualité en rapport avec le prix.
Excellent pour se faire la main et apprendre la charcuterie fine.

FLEISCHMAN

Aiguillages Insul frog 4 pointe de coeur plastique, petit rayon, court, angle
important, moteur réversible, intelligent, fabrication plus soignée.

Mé&mes considérations que pour les précédents avec quand m&me beaucouv plus de
fiabilité par une fabrication soignée, avantage de " 1l'intelligence ", moteur
réversible valable, trop cher.

Cependant ils peuvent vous satisfaire si vous désirez du matériel valable,
assez fiable, avec montage aisé (aucun pontage) et cque vous n'étes pas trop re—
gardant sur 1l'esthétique et que vous disposez d'un espace asser réduit cui deman-
de des petits rayons.

Bien sur il existe des grands rayons, mais alors 1a vassez directement avx
marques spécialisées, le FLEISCHVAN devient vraiment trop cher.

Reste le petit dernier avec sa pointe de coeur mobile encore appelé haute
vitesse. La D.B. en posséde des " vrais " et FLEISCHMAN se devait de les repro-
duire (Fig. 20). Dans ce cas la pointe de coeur e est mobile et vient s'anouver
sur b ou ¢ suivant la position de l'aizuillasge, Cette pointe de coeur est en
plastique (elle a 1'air métallicue mais elle ne 1'est pas) et est commandée par
1'intérieur de l'aiguillage.

» figzo

L'avantage de ce systéme est que le déraillement devient imnossible, les
contre-rails n'étant m&me volus nécessaires.
—== Trés bon aiguillage pour la pleine voie, #rds tvnime, las senis ' désa—
vantazes " étant le prix, la pointe de cosur maleré tou® en olastimue (mais tris
courte) et le fait que le mécanisme de la pointe de coeiur ~vrn??amt ~rnmverment
reste un mécanisme et par 14 une source de problémes possivles ( je ne connais
pas la Tiabilité). Bilan positif maleré tout. e




3. ROCO, PILZ, BEMO (HOe, HOm)

Je les ai mis dans la méme bofte, leurs conceptions étant identiques,
aiguillages Insul froz 3 pointe de coeur métallique polarisée d'origine (certains
ROCO & mofeur sur table) ou polarisable (ROCO, PILZ, BEMO).

On arrive dans le beau monde : grand rayon, long, angle faible (ROCO descend
2 9°30 et PILZ & 7°30), moteur sur ou sous table, fabrication soignée, pose aisée

(pas de pontage d'aiguille 3 aiguille), peuvent mé&me &tre utilisés sans connecter
la vointe de coeur.

4. PECO : 2 modéles différents

a) Insul frog (existe en 2 versions : normale et fine scale)

Aiguillage Insul frog (c'est malin !) & pointe de coeur métallique diffici-
lement polarisable, grand rayon, long, angle faible, moteur sous table (possibili-
té de 1'adapter sur table mais tellement affreux qu'il vaut mieux réserver ce mon—
tage aux gares souterraines).

Fabrication soignée, relativement fragile (tire~fonds trés petits) fonction-
nement irréprochable (ressort maintenant les lames en appul sur les rails) pose
aisée (pas de pontage d'aiguille & aiguille,

Malgré que la pointe de coeur soit trés difficilement polarisable elle a
1'avantage d'&tre métallique —= trés peu d'usure
— ici aussi tr2s bon matériel

b) Electro frog

Aiguillage Electro frog par les lames ou mieux par inverseur, possibilité
d'intelligence. Remarques identiques & 1'autre moddle sauf pour la pose qui néces—
site des éclisses isolantes et des pontages par—ci par-13 ou des modifications.

Remargues générales aux PECO.

Le seul désavantage des PECO est la taille importante des orniéres de la
pointe de coeur {celles-ci étant prévue pour accepter du MARKLIN) qui fait qu'une
roue fine (ROCO, LILIPUT) " tombe " un peu dans la pointe de coeur.

Ce n'est pas tréds joli mais il n'y a cependant pas de déraillement. Leurs grands
avantares restent : le prix, le fonctionnement et 1'allure sénérale,
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On peut immédiatement exclure les marques " Jouets " genre LIMA, JOUEEF ou
autres. Ces aiguillages ont trop de sources de problémes pour &tre achetés., M&me
leurs faibles prix ne justifient pas de les choisir. Si vous en avez, vous pouvez
les " réserver " i des usaces trés particnliers, ou alors ils vaus serviront & wous

entrafner ou alors & faire plaisir & un débutant en les lui donnant (ne soyez pas
vache ne les vendez pas ou alors au kg). >

Avec FLEISCHMAN cela devient beaucoup plus sdérienx. WMalgré tout,je sais que
certains vont bondir, FLEISCHMAN comme MARKLIN (surtout au niveau de la voie) res-—
tent des jouets,trés beaux, trés fiables, trés chers, mais quand méme des jouets
(petits ravons, srands angles). Tls conviendront done aux amatenra fartunés, préfé-
rant le " jeu " au modélisme (vu leur séométria ils permettent de réaliser des gares
assez complexes sur peu d'espace).

Puis viennent les " grands " ceux qui bouffent de la place mais sont telle—
ment plus réalistes (vous verrez, un jour ou l'autre vous finirez par 1&) ROCO, PILZ,
BEMO, PECO, SHINOHARA). Ils sont beaux, bon marchés, & moteur sous table. Ils ont
tout pour plaire et c'est bien pour cela que le Club a choisi ROCO et PECO oour 1=
réseau.,

Persommellement j'utilise indifféremment les 2 marcues car comme je 1'expli-
querai dans un autre article, je reconstitue les vointes de coeur et les aiguillages
ainsi modifidés se valent. Reste que d'origine le ROCO est le plus solide et le plus
fin dans la pointe de coeur, et se trouve aussi trés facilement.

Saluons donc une fois de plus cette marque qui la premidre a su tout en con—
servant la simplicité, et un prix bas répondre aux souhaits des modélistes : fiabilité,
beauté, réalisme,

REMARQUE.

Pendant tout cet article, j'ai passé sous silence les Traversées jonciions
doubles (TJD) car elles sont des cas trés particuliers et il n'v en a aucune actuel—
lement sur le marché qui soit vraiment valable d'origine. Quand je dis valable jie
pense i un niveau égal au niveau des aiguillages. Je me limiterai donc & une simple
description des marques.

Achetez des TJD JOUEF ou LIMA (je ne suis pas sir cu'elles existent ches LIKA)
domme & peu prés la méme sensation que de jeter des billets de 100 francs dans une
poubelle.

FLEISCHMAN a une TJD de la méme valeur que ses aiguilles (angle, rayon, pointe
de coeur plastique, chére, moteur réversible).

ROCO en a une, dont la valeur est inférieure a celle des aiguillages. ©5i les
angles et rayons restent valables ainsi que le prix, le moteur n'existe que sur ta—-
ble,d'autre part ce moteur comme chez FLEISCHMAN commande les 8 lames d'un coun.
Autrement dit on peut toujours prendre la TJD par n'importe guelle voie on passera
quand méme. Ce gui fait que les pointes de coeur mé&me si elles sont métallicues
(malgré tout elles éviteront 1'usure) sont " imnolarisables ". TFn nlug, méfiez—vous
des anciennes TJD ROCO (8 lames de méme longueur) l'ansle étant faible, 1'ouveriure
des lames était trés faible et provoguait facilement des dérzillements.

1()1 Le nouveau modéle (lames asymétrigues) n'a plus ce problame.




Le PECO a un trés bon fonctionnement, mais les lames ne sont pas conformes.
Elle n'existe cqu'en Insul frog mais & 2 moteurs. Elle est & ce point conforme 3 la
réalité car elle ne vermet gu'une possibilité de passage & la fois. C'est important
si vous utilisez des " itinéraires " avec des aiguillages rendus trés intelligents
par des relais —> 2 moteurs, 2 inverseurs —» 4 positions différentes pour
4 itinéraires possibles. En " bricolant " on arrivera méme & polariser les pointes
de coeur. Son énorme désavantare est le vprix ABOMINABLE (sans compiter les moteurs).

Lz SHINOHARA, elle a 1'avantaze de la finesse de 1'angle, mais ie n'ose
méme pas parler de ravon. FElle est en réalité constituée de portions droites (ctest
un polygone plutdt gu'une courbe). Elle a aussi 2 moteurs, mais la fiabilité du
positionnement des lames est aléatoire.

Voila cue faut—-il conclure ?

Si on n'est pas trop regardant sur 1l'angle, achetez une FLEISCHMAN. Elle
a l'avantage du moteur réversible. Si vous voulez un peu mieux la nouvelle ROCO
fera 1'affaire (en camouflant le moteur) mais adieu les beaux itinéraires.
Si vous désirez le meilleur réalisme et encore, le fonciionnement le plus sdr et la
possibilité d'itinéraires, ga me fait mal de le dire parce que je pousse 3 la dépen—
se prenez une PECO. Je déconseillerais la SHINOHARA qui quoique beaucoup plus jolie
d'aspect, beaucoup plus fine, donne des cassures dans les voies et provoque des dé-
bordements brusques entre wagons ou voitures (c'est laid et c'est une source de dé-
raillements).

Vous voyez tout ¢d n'est pas trés gai. Le bilan est plutét négatif. A quand
une ROCO 9°30 2 moteurs sous table ? L'espoir fait vivre.

Alors en attendant que faire ? Personnellement je les construit de toutes
pidces. Je sais que celd i 1'air extrBmement difficile, je peux en tout cas affirmer
que la grosse majorité d'entre vous est cavable de le faire, c'est une question de pa=
tience : (il famt de 30 & 40 heures) d'outillage (il faut des gabarits, miniperceuse,
fer & souder) et de la tenacité (on en loupe au début).

A vous de choisir. Vous vous contentez de ce qui existe et qui n'est pas terrible,
en attendant peut-&tre sans espoir. La troisiéme solution (la fabrication)vous permet—
tra au moins de vous amuser en attendant. d

Pour ceux qui choisiraient cette solution (ne répondez pas tous ensemble) Jje
suis tout pr&t & écrire un article, 3 faire un plan, i les acceuillir chez moi, que
sais—je 4 les aider.

Lorsque j'ai construit mon premier aiguillage, le Secrétaire du Club m'a de-
mandé Tu va les faire tous " je lui ai répondu " Pas fou non, c'est juste pour es-
sayer ". Puis le piége s'est refermé, 1 puis 2, puis un croisement, puis un triple,
TJ3, TJD, triple en courbe, HO et HOe, etc... Bref cela permet aussi de réaliser
des appareils de voies qui n'existent pas sur le marché et surtout " sur mesure ",

"

Vous savez guand on pense train électrique on pense jeu et décor, mais le jeu
ne vrendra pas toute sa valeur gque quand on sera débarassé de toutes les causes de
déraillement et, un magnifique décor ne cachera jamais une voie mal posée ou un tracé
mal étudié. La voie vaut bien qu'on y consacre une amnée ou deux. Les Américains
ont 10 ou 20 ans d'avance sur nous & ce point de vue., Ouvrez une revue 3 n'importe
quelle page, le réalisme vous saute & la fieure " SCHLAAAG ", Regardez bien & quoi

c'est dd : le tracé, des grands ravons, des angles faibles, des courbes régulieéres, 1();2

des roues fine scale, des pointes de coeur effilées, des ornidres standardisées NMRA.




Ne vous écriez pas " Heureux Américains ". TIls ont des normes car les cons-—
tructeurs ne les respectent pas forcément, alors comment font—ils ? Tls construi-
sent, ils modifient 10, 20, 50, 100, 150 ajguilles si nécessaire. Dans un article
j'ai lu 1'histoire d'un réseau O dont TOUTES les traverses ont £té posées une a une.
I1 y en avait 9.000. Les rails étaient maintenus par 4 clous —— 36,000 clous
+ aiguilles + décor tout ci en 3 ans. Vous voyez les Américains regardent le modé-
lisme & la fagon du pays, ils voient grand, trés grand.

Avouez maintenant gque j'ai l'air malin avec ma petite TJD et me cela est
trés faisable. Ceux qui essayeront se rendront vite compte oue ce n'est vas si dif-
ficile et gue 1'on obtient rapidement une qualité de roulement égale aux apparells du
commerce qui ne sont aprés tout que de la série. Cette qualité est m&me vite dépas-—
gée et on arrive comme dans la réalité & faire passer une rame i grande vitesse dans
une succession d'aiguilles TJD, bretelles sans le moindre soubressaut, tressautement.
Décrire ce que 1'on ressent & ce moment n'est pas définissable, mais cela valait la
peine d'y consacrer quelques heures.

Entrz le moment ol j'ali écrit cet article 3 membres du Club sont venus passer
une journée & la maison et ont aussi fabriqué leur premier aiguillage. Nous sommes
donc actuellement plusieurs & pouvoir guider les amateurs. Il s'agit de Richard ORBAN,

Alex MANDUSIC et Yvan NIHOUL sans oublier celui qui nous a tout appris Monsieur André
SAENEN.

Merci André

Serez—vous du voyage ?

A P

Léon OREGOIRE
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Type 16 SNCB en
livrée bleu/jaune
Tipe 16 NMBS in
geel/blauw

Mirklin DM 295,--
continu " 335,--

Type 16 belg.
neueste Farbgebung

Type 16 SNCB derniére
livrée en date \

Tipe 16 NMBS laatse
verschenen Kleur-
kombinatie

Mirklin DM 275,--
continu LS e
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